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Inledning

Detta dokument dr en vatten- och avioppspolicy (VA-policy) fér XX kommun. | VA-policyn anges
dvergripande mal for VA forsérjningen med riktlinjer fér dess utveckling.

Malet med VA-policyn &r att skapa forutsattningar for att prioritera insatser for att uppna en
hallbar VA forsorjning utifran de lokala férutsattningarna.

VA-policyn &r styrande for VA-planen och bada dokumenten &r en viktig del i kommunens
oversiktsplanering. VA-policyn bor ddrmed bli ett dokument som faststills av
kommunfullméktige.

VA-policyn har tagits fram med utgéngspunkt i den tidigare utformade VA-8versikten och genom
forvaltningsdvergripande arbete och diskussioner i politiskt forum.

Aktualiseringsforklaring eller revidering av VA-policyn bor ske vart fijirde ar.

Utgangspunkten i VA policyn &r de fagkrav som géller inom VA férsériningen, exempelvis
Miljdbalken, lagen om alimédnna vattentjinster, plan- och bygglagen, vattendirektivet och olika
forordningar och féreskrifter (ex dricksvatten). Det finns ocksd olika nationella och regionala
miljdmal som ska beaktas liksom lokata ma) och visioner.

Strategiska behov och stallningstaganden i Orsa

Samhéllsutveckling

Orsa paverkas liksom manga andra kommuner av att fler viljer att bosétta sig i stader och
tatorter som tillsammans med en dldrande befolkning medfér att planering av den framtida
samhallsutvecklingen kréaver sérskild omsorg. Befolkningen minskar successivt dven om takten
avtagit och orsaken dr framst att det dor mer &n det féds och andelen &ldre dr avsevirt higre in
riket i Bvrigt och andelen forvéntas 6ka. Detta foranleder att utvecklingen i mdnga av Orsas byar
kan férvintas félja detta moster med en minskande och &ldrande befolkning. Fér VA
forsériningen innebér detta dels minskade férbrukning men ocksé ett mer utsatt ekonomiskt
ldge. Det bér ocksd dvervdgas om en mer utvecklad VA férsérjning kan stimulera att
utvecklingen vander mot okad inflyttning.

| omraden med positiv samhélisutveckling och nyproduktion {ex Gronklitt, sédra Orsa) ar en
modern och vat utvecklad VA forstrjning viktig och detsamma i omraden ddr kommunen avser
att stimulera tillvixt med kommunal infrastruktur (kommunikationer, IT, etc) dven i dvrigt.

Sarskilt viktigt att beakta &r ocksd Orsas higa ambition att uppritthélla en levande landsbygd
med god livskvalitet och ett tryggt boende.

Samverkan med Mora kommun ar viktig att utveckla vidare, inte minst avseende VA planering
kopplat till kommungrénserna pa bada sidor Orsa sjon.

OP &r planerad att tas fram och beslutas under 2015.



Allmén VA f6rsorjning

Den allménna VA anliggningen lyder under lagen om allméanna vattentjénster vilket stéller
sirskilda krav pa att uppratthalla en god VA standard. | Orsa finns allmén VA férsdrjning i Orsa
samhille, Gronklitt, Fryksds (avlopp), Torsmo och Skattungbyn (aviopp).

Lagen anger ocksé i vilka fall allmén VA utbyggnad ska ske och detta ar fallet om det i samlad
bebyggelse kriivs ur miljo — eller hadlsoskal. | VA planen ska omraden som kan komma att
omfattas av dessa krav identifieras.

| Orsa beddms de framsta utmaningarna inom den allméanna anldggningen vara féljande;

s Huvudvattentikten vid Boggas kan ha svart att klara nyanslutningar av storre omfattning
pa grund av dess effekter pa grundvattenforhéllandena i omrédet. Detta miste
klargdras. Alternativa {6sningar pa huvudvattentkt alternativt reservvattentdkt har
utretts dversiktligt.

e Vattenledningsnitet i Orsa samhille och Gronklitt har héga utlickage vilket kraver
tkade framtida insatser (reinvesteringar). Aven om spillvattennitet har relativt 1agt
inldickage kommer dkade reinvesteringar att krdvas dven har.

e Vid eventuell anslutning av ny bebyggelse till den allménna anlaggningen i Orsa samhille
kan det behdévas sérskild utredning om ledningsnatets kapacitet i samhallet.

¢ Avloppsvattenreningen i Gronklitt dr anstrdngd med en liten recipient och det kan
medfora begransningar fér den framtida utvecklingen i Gronklitt, Kan bli aktuellt att
utreda anslutning till befintligt reningsverk vid Bunk alternativt annan ldsning i
Vdmhus/Bicka omrddet.

¢ Avioppsreningsverket i Bunk bedéms ha kapacitet for ytterligare anslutningar.

e Skapa kretsloppsanpassning av ndringsamnen i slam och aviopp. Utredning behdver
goras for att finna en langsiktg strategi fér hantering och avséttning av slam. Invéntar
tydligare férutsittningar iregelverk och avsattningsfragor

¢ Dagvattenstrategi och recipientanalys bor utredas liksom behov av bildande av
verksamhetsomraden for dagvatten. Nuvarande verksamhetsomraden innefattar aviopp
som inkl bade spilivatten och dagvatten.

Enskild VA f6rsorjning

VA forsérjningen i Orsa har i jamférelse med manga andra kommuner en stor andel invanare
som har enskild VA forsérjning. Ca 32 % av invanarna har enskilt vatten via foreningar och 16 %
har egen brunn. Sammanlagt finns det 21 vattenledningsféreningar i kommunen, varav 10 st av
dessa lyder under livsmedelsverkets foreskrifter for dricksvatten och har tillsyn fran
miljékontoret.

Det finns tre enskilda gemensamma anldggningar med XX antal anslutna. | 6vrigt bestér Orsas
avloppsforsorjning av ca 1300 enskilda anlaggningar.

| Orsa beddms de frimsta utmaningarna utanfor den allmanna anldggningen vara foljande;



| steg 1 av miljdkontorets avloppsinventering (genomgang av befintlig dokumentation)
kan man utldsa att ca 90 % av de 1300 avloppen &r &ldre &n 25 &r. Det betyder att de
inte dr utforda enligt dagens teknik och har inte heller lika lang livslingd som en
liknande anldggning som anlaggs idag.

e Manga av kommunens enskilda VA |6sningar kommer att behova atgardas for att klara
nuvarande och kommande krav och detta kommer att innebéra ékade anstringningar
pa enskilda och foreningar samt dkade kostnader som i ménga fall kan vara svéra att
motivera och hantera for den enskilde.

e Forutsdttningarna i byarna &r skilda med olika bebyggelsestruktur (permanenthus,
fritidshus), husstandard (nyare/dldre) och utveckling (inflyttning, utflyttning).

e Vattenforeningarna dr ej anordnade som gemensamhetsanliggningar vilket medfor att
de saknar juridisk status, vilket kan férsvara drendehantering inom féreningar och
mellan forening/enskilda och kommun/NODAVA.

e Det beddms vara viktigt att belysa alternativen for att utveckla VA férsériningen och
skapa dialog mellan invanare, politiker, miljékontor, plankontor och NODAVA fér att
finna l6sningar som klarar kraven utifran férutséttningarna i de olika byarna.

o Enskilda vattentdkter har som regel daligt skydd och det kan finnas behov av att stirka
skyddet genom lokala halsoskyddsfareskrifter.

Overgripande mal
De dvergripande malen med Orsas VA-forsorjning ska vara foljande;
e Skydd av stdrre vattenresurser prioriteras mycket higt

o Alla medbrogare har en hallbar VA férsorjning utifran de lokala férutséttningarna. Med
héllbar avses i detta fall aspekter utifran miljo, ekonomi och socialt (hilsa, livskvalitet,
boendetrygghet, etc). Alla tre delar maste beaktas vid olika beslut och
stdllningstaganden som berdr Orsas framtida VA férsorjning

{\ Miljo

Hallbarhet

-

[" Ekonomi | Sadaly
\ / hélsa

\

e VAforsorjningen bidrar till en positiv samhaéllsutveckling av kommunen och regionen
och den ska stddja kommunens fysiska planering och dvergripande mal



Alla medborgare har ett ansvar for att handskas varsamt med resurser och for att skapa
ett bra och hallbart samhalle

Det ska vara sa enkelt som mdjligt for vara medborgare och vi ska ha respekt for
medhborgarnas férutsattningar

Medborgare ska vara delaktiga i den lokala samhallsutvecklingen

Allman VA férsorjning (inom verksamhetsomraden)

I Orsa beddms foljande mal vara styrande inom allmant verksamhetsomréde;

Upprustningsbehov i nuvarande anldggningar ar betydande och atgdrder ska i forsta
hand prioriteras dir de gbr storst nytta for hallbarheten

Skydd av viktigare vattentikter ska prioriteras mycket hogt och skyddsarbetet ska dven
ske proaktivt (vara vaksam pa miljégifter, etc)

Planering ska sérskilt beakta kommande behov att 6ka anslutningen till den allménna
anldggningen

Hushalining med energi och naturresurser ska prioriteras, féljas upp och aterrapporteras
till politiker och allmdnhet

Behov av klimatanpassning ska utredas och vid behov aktualiseras

Dagvatten ska transporteras sa kort stracka som méjligt och i mdjligaste man separeras
fran spillvatten. Dar dagvatten riskerar miljén i betydande omfattning ska dtgarder for
detta prioriteras.

Omraden utanfor allmant verksamhetsomrade

| Orsa beddms foljande mél vara styrande inom omréden utanfér allmént verksamhetsomrade;

Enskild va forsorjning ska uppfylla géllande krav och fastighetségare och féreningar ska
kdnna till sina anlidggningars paverkan pd omgivande miljo.

Kommunen ska i samrad berdrda medborgare verka for att meddela lokala féreskrifter
for skydd av enskilda vattentakter (40§ FMH).

Tillsyns- och informationsarbetet mot enskilda ska prioriteras avseende information och
dialog med fastighetsiigare och féreningar i syfte att skapa mer hallbara Isningar.
Tillsyn bor prioritera omraden i l6pande 4 ars perioder (infor nésta beslut om VA plan).

Kretsloppsldsningar ska gynnas om det inte medfér betydande risk for hdlsa eller miljo.

Vid anslutning av nya fastigheter till allman VA anlaggning ska full kostnadstéckning via
taxa efterstrdvas.

Vid beslut om utbyggnad av allmin VA anldggning ska hdlso- och miljéaspekter samt
majligheter vara vigledande for prioriteringar. Méjligheterna ska beakta naturgivna



forutsdttningar, ekonomi, sociala aspekter och samhillsutvecklingsaspekter. Se
prioritering utbyggnad allman VA anlaggning.

e | fall dar betydande synergier finns fér mer samordnade vatten- och och/eller
avloppsldsningar ska detta beaktas sérskilt i prioriteringar.

e Om utbyggnad av allmén va anldggning prioriteras kan bristféllig anldggning foreldggas
med krav i viintan pa allméan utbyggnad. Insatsen ska vara skilig och anpassas till riskbild
och tidpunkt for anslutning. Tillstand kan vara tidsbegransade med krav att ansluta sig
till allmadn anldggning ndr forutsattningar finns.

e Rddgivning (diskuteras med politiker)

Prioritering utbyggnad allméan VA anldggning

Principer

Principen for utbyggnad foreslas enligt foljande;

STEG 2 STEG 4
Bedomning om
behoven ur
hélso- och
miljosynpunkt att
forbattra VA
situationen i
omradet

STEG 1

Bedomning om
samlad

Prioritering av
omraden utifran
foregaende steg

STEG 3

Beddmning av :
mojligheter att k&
I6sa behoven =
med allman VA
anlagening

med tidsmassig
hansyn till VA
huvudmannens
resurser och
ekonomi.

bebyggelse enligt
lagen om
allmanna
vattentjanster

I steg 1 beddms om hegreppet samlad hebyggelse enligt lagen om allménna vattentjinster §6
gdller for bebyggelseomraden utanfor allman VA anlédggning. Indelningen féreslas ske i tre
nivder, tydlig bedémning, mindre tydlig samt ej tydlig beddmning om samlad bebyggelse. |
beddmningen foreslds omfattning (antal permanenthus samt fritidshus déar dessa virderas ex
som 0,5 av ett permanenthus) och och samhéllsutveckling (prognos utveckling inom 15 ar) ligga
till grund for beddémningen.

| steg 2 beddms om omradenas behov av VA férsorjning utifran hélso och miljoaspekter i tre
nivaer, mycket stort behov, ganska stort behov och litet behov. For dricksvatten kvalitets- och
kvantitetsbhedomningar och for avlopp kan det avse risk paverkan vattentékter, yt- och
grundvatten samt allménna badplatser.

I steg 3 beddms mojligheterna att ordna allmédn VA forsorjning i tre nivaer, mycket goda
mojligheter, ganska goda mojligheter eller daliga mojligheter. Parametrar kan vara ekonomi (ex
hur pdverkas VA kollektivet avseende taxor), socialt (hilsa, hushallens forutsdttningar att
hantera anslutning, livskvalitet, hoendetrygghet), samhillsutveckling {bidrar till kommunens
planerade och 6nskade samhallsutveckling) samt naturgivna forutsittningar (mojligheter att
anordna lokala VA |Gsningar).



| steg 4 sker prioritering VA utbyggnad utifran kriterier for samlas bebyggelse samt behov och
mojligheter for varje omréde. | bedémningen ska de dvergripande malen tillsammans med mal
for allmian och utanfor allmédn anldggning végas in.

Omradena delas in in foljande delar;

Rott: Hogsta prioritet, planerad utbyggnad inom 7 &r
Gult: Hog prioritet, planerad utbyggnad 7-15 &r
Gront: Lag prioritet, utbyggnad > 15 dr

Vitt: Enskild VA farsorjning

| bedémningen av indelningen i omraden ska ekonomi och resurser beaktas s&rskilt sd att VA
huvudmannen {Orsa Vatten och Avfall, NODAVA) kan genomfara VA uthyggnad med tillgangliga
resurser och med god ekonomi, vilket ocksé beror pd niva pa anldggningstaxa.

Beddmningsgrunderna for nivaer i steg 1-3 samt steg 4 sker | samband med framtagande av VA
planen.

Kommunikation

Kommunens arbete med fragor som ror VA forsérjning ska préglas av god framféirhalining i
kommunikation med medborgare.

Det ska tas fram en kommunikationsplan som syftar till att sakerstélla kommuniaktion inom
kommunen och med kommunens fastighetségare.

Berdrda kommunala ndmnden, styrelser och bolag ska se dver sina styrdokument sa att de
dverensstimmer med denna VA policy.

Samrad med lansstyrelsen ska ske efter behov och i tillimplig omfattning samordnas med Mora
komnun,
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Vad ar en VA policy
Havs- och vattenmyndigheten anger féljande i "Vagledning for kommunal VA planering, 2014:1;

| detta steg faststills strategiska vagval, riktlinjer for hantering av olika fragor och
prioriteringsgrunder i en VA-policy som bor antas av kommunfullmaktige. VA-palicyn dr ett viktigt
styrdokument i arbetet med VA-planen och med dversiktsplanen som helhet. En VA-policy bbr vara
ett kortfattat och kdrnfullt dokument som sammanfattar kommunens stéllningstaganden med VA-
tversikten som underlag.

| VA-policyn beslutas vilka stallningstaganden som ska styra VA-planeringen och hur prioriteringar ska
goras. Utifran faktaunderlag i VA-Gversikten har strategiska fragor identifierats, till exempel behov av
fordndringar av VA-forsGrjningen savil inom som utanfér verksamhetsomradet. For att mota dessa
behov behtver kommunen géra olika strategiska vdgval. Kansekvenserna av dessa vagval for
kommunens ekonomi och utveckling behdver framga tydligt i underlaget till VA-policyn.

En VA-policy kan vara strukturerad pd olika sdtt, men det dr limpligt att félja samma indelning som i
VA-pversikten med en tydlig uppdeining mellan den aliménna och enskilda VA-forsorjningen. Ett
separat avsnitt om dagvattenhantering kan vara lampligt, sirskilt i kommuner dir det sedan tidigare
finns en dagvattenpolicy eiler fiknande. P8 samma sétt behdver klimatanpassning och hushélining
med naturresurser och aterforing av ndringsimnen belysas tydligt.

Under VA-policyns huvudrubriker dterges kommunens staliningstaganden som kan ha karaktéiren av
strategiska vagval eller riktlinjer. Det kan till exempel handla om vilka intressen som behtver st3
tillbaka for att kommunens vattentdkter ska fa ett langsiktigt skydd, hur langsiktigt héllbar
dagvattenhantering ska tillimpas i bebyggelseplaneringen eller vilka kriterier som ska tillimpas vid
utvidgning av verksamhetsomradet. Andra exempel dr val av fornyelsetakt fér VA-ledningar fér en
ekonomiskt hdllbar utveckling och riktlinjer for nér sdrtaxa ska tillimpas. For att kunna géra
investeringar ddr de gdr mest nytta behdver kommunen prioritera, till exempel mellan olika atgirder
inom verksamhetsomradet eller mellan olika omvandlingsomriden utanfor nuvarande
verksamhetsomrade, Sjélva prioriteringen gors i ndsta steg, men grunder f&r prioritering behdver
klargéras i VA-policyn,

Organisation och roller

Lénsstyrelsen

Lansstyrelsen har ett ansvar att utdva tillsyn enligt lagen om allménna vattentjdnster (LAV). Det
ansvaret dr ocksa sammankopplat med ett regionalt ansvar fér planering av vattenforsérjning, och
med att hjdlpa kommunerna med rad och stéd hetraffande deras planering av vatten- och
avloppsforsorjningen.

{ landet jobbar man valdigt olika med tillsyn enligt LAV och med stdd till kommuner i deras VA-
planering. Vissa Lst har kommit véldigt 1angt och vissa har inga LAV drenden eller stéd till
kommunerna i deras VA-planeringsarbete. Det pagar ett nationellt projekt med syfte att f en dkad
samsyn enligt LAV och ett 6kat samarbete meillan Lst som ska vara klart juni 2014.



Kommunfullméktige
Kommunen har ett ansvar att ordna vatten och avlopp i ett stérre sammanhang om det finns ett

behov fér miljén eller manniskors hilsa. Det star i LAV § 6. Att ordna” vatten och avlopp gor
kommunen (kommunfullméktige) genom att ldgga ut verksamhetsomraden.

Begreppet “stdrre sammanhang” har enligt tidigare praxis betytt ca 20-30 fastigheter av samlad
bebyggelse. Grinsen har dock flyttats ner mot och under ett tiotal fastigheter da man numer dven
tar héansyn till olika omstdndigheter, t.ex. andra storre sammanhang, nérhet till aliman anldggning
eller miljén.

Miljon&dmnden

Miljisndmndens arbete gar ut pa att se till att de som utfor &tgérder i kommunen foljer lagstiftningen.
Det vill séga att ndmndens uppdrag regleras av olika lagstiftning t.ex. miljobatken och livsmedelslagen
samt dess forordningar och féreskrifter for att skydda miljén och ménniskors hélsa. Ndr det géller
stirre verksamheter #r det ibland 13nsstyrelsen som har tillsynen.

Huvudman VA

Kommunens ansvar fér allman VA-férsorjning sker genom dess VA-huvudman som i Orsas fall heter
Orsa vatten och avfall AB. For drift och skétsel av VA-anliggningen har Orsa, Mora och Alvdalen
gemensam personal i Nodava AB.

Lagen om allménna vattentjénster (LAV) reglerar bdde ansvar, rattigheter och skyldigheter for VA-
huvudmannen och fastighetsagare som anvander den allménna VA-anldggningen.

Fastighetsédgare/brunnségare/férening

Fastighetsigare inom ett stérre sammanhang har rétt att fa tillgéng till alimént VA genom att
kommunen inrittar verksamhetsomraden. Om kommunen av nagon anledning later bli att inrdtta
verksamhetsomrade och bygga ut allmant VA, kan lansstyrelsen som &r tillsynsmyndighet dver att
kommunen tar sitt ansvar enligt § 6, foreldgga kommunen att fullgdra sina plikter.

] Orsa har manga vattenledningsforeningar sedan lange ansvarat for att leverera dricksvatten till
fastigheter inom fareningen.

Utdrag ur viktigare lagstiftning

Miljobalken (SFS 1998:808)

1 kap 1§ Bestimmelserna i denna balk syftar till att frémja en héllbar utveckling som innebar at
nuvarande och kommande generationer tillforsikras en hidlsosam och god miljd. En sddan utveckling
bygger pa insikten att naturen har ett skyddsvérde och att manniskans ratt att fordndra och bruka
naturen dr forenad med ett ansvar for att férvalta naturen val.

Miljébalken ska tillampas sa att:

e minniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter oavsett om dessa orsakas
av fororeningar eller annan paverkan.

o virdefulla natur- och kulturmiljoer skyddas och vardas.

3



e den biologiska méangfalden bevaras.

¢ mark, vatten och fysisk miljit i Gvrigt anvands sa att en fran ekologisk, social, kulturell och
samhilisekonomisk synpunkt [&ngsiktigt god hushallning tryggas.

e ateranvdndning och atervinning liksom annan hushélining med material, rdvaror och energi
framjas sd att ett kretslopp uppnés.

9 kap 7 § Avloppsvatten ska avledas och renas eller tas om hand pa ndgot annat s3 att olidgenhet for
ménniskors hélsa eller miljdn inte uppkommer. For detta dndamal ska lampliga avloppsanordningar
eller andra inrdttningar utféras.

Vattentjanstlagen (SFS 2006:412}

1§ Bestdmmelserna i denna lag syftar till att sdkerstélla att vattenférsdrining och avlopp ordnas i ett
stérre sammanhang, om det behévs med hénsyn till skyddet for manniskors hilsa eller miljsn.

6 & Om det med hdnsyn till skyddet for méanniskors halsa eller miljén behéver ordnas
vattenforsdrjning eller avlopp i ett stérre sammanhang for en viss befintlig eller blivande behyggelse,
skall kammunen

1. bestdmma det verksamhetsomrade inom vilket vattentjansten elier
vattentjansterna behdver ordnas, och

2. se till att behovet snarast, och s lange behovet finns kvar, tillgodoses i
verksamhetsomradet genom en allmén va anldggning.

16 § En fastighetsdgare har ratt att anvdnda en allmén va anldggning, om fastigheten
1. finns inom va anlaggningens verksamhetsomrade, och
2. behdver en vattentjénst och behovet inte kan tillgodoses battre pd annat sait.

17 § Trots 16 § far huvudmannen vinta med att utféra de anfdggnings eller utbyggnadsarbeten som
dr nbdvandiga for att fastighetsdgaren skall kunna anvénda va anldggningen, om arbetena

1. behdver samordnas med andra arbeten och samordningen annars skulle visentligt
forsvéras, och

2. utfors i den ordning som f&ljer av huvudmannens utbyggnadsplan.

18 § Trots 16 § &r huvudmannen inte skyldig att lata en fastighet kopplas eller vara kopplad till va
anldggningen

1. innan fastighetsdgaren har hetafat den anldggningsavgift som ar bestamd enligt 34 §
eller lamnat en godiagbar sikerhet, eller

2. om fastighetens va installation har vdsentliga brister.

Nuvarande rattsidge 6 § tolkning LAV

Rattsldget dr osdkert gallande tolkning av 6 § LAV avseende nédr krav pa utbyggnad av allmin VA
anldggning ska ske. Rdttsfallen dr fa (ett 10 tal) vilket medfdr att kommunerna med sin VA planering
har goda forutsittningar att styra utvecklingen inom sin kommun. | linsstyrelsens vigledning anges
bland annat att "en god planering minskar risken for att lansstyreisen agerar med stod av 51 § LAV”.
Det &r viktigt att samrada med linsstyrelsen sa att det finns en god kunskap och dialog om VA
utbyggnadsfragor.



Ur de ratsfall som finns kan féljande slutsatser dras;

¢ Kommunen kan inte neka bildande av verksamhetsomrdde med skdlet att
gemensamhetsanlidggning kan 18sa problemet, dven om det finns sddan, men den tédcker inte
in alla fastigheter. Det kan finnas olika dsikter i omradet som forsvarar ett sadant férfarande.

» Fastigheter som &r strax utanfor verksamhetsomrade och som erhdller tjdnster fran den
allménna anldggningen via avtal ska anses kunna begédra anstutning till den allmédnna
anliggningen om de begér det, dven om de dr ett fatal fastigheter.

e Om det saknas bra mdjligheter att ordna enskild VA forsorjning i befintlig bebyggelse ndra
verksamhetsomréde kan krav pa bildande av verksamhetsornrade stéllas fastdn berroda
fastighetségare &r firre &n 20-30 som anges i propositionen som grund fére samlad
bebyggelse.

e Krav pa bildande av verksamhetsomrade kan stdllas p& mindre befintlig bebyggelse som
forvintas fa ett framtida exploateringstryck.

» Upph#vande av lansstyrelsens beslut om verksamhetsomréde for dricksvatten har skett vid
beslut dér fastighetsiigare begért detta ur avloppssynpunkt men dér fastighetsagare sedan
angett att det inte &r nddvindigt dd det framkom att lansstyrelsens beslut avsag
dricksvatten. | Lst beslut angavs problem med vattenkvalitet som grund men VA nimnden
har inte funnit att detta foreligger annat &n for enstaka fastigheter och det saknas
majligheter att krava anslutning till allmén vattentakt,

» Det foreligger ersittningsansvar for enskild anldggning dar fastighetségare delgetts krav pa
att anlidgga nytt enskilt aviopp men dér allmént verksamhetsomrade négot ar senare
heslutades.

Plan och bygglagen (SFS 2010:900)

Det dvergripande planeringsansvaret avilar kommunledningen med utgdngspunkt fran PBL.

1kap 1§ |denna lag finns bestimmelser om planldggning av mark och vatten och om byggande,
Bestimmelserna syftar till att, med hansyn till den enskilda mé@nniskans frihet, framja en
samhillsutveckling med jamlika och goda sociala levnadsférhallanden och en god och langsiktigt
haltbar livsmiljé fér manniskorna i dagens samhélle och fér kommande generationer.

2 kap 1§ Vid prévningen av fragor enligt denna lag ska hénsyn tas till bade allménna och enskilda
intressen.

2 kap 2 § Planldggning och prévningen i drenden om lov eller férhandsbesked enligt denna lag ska
syfta till att mark och vattenomraden anvinds for det eller de dndamat som omradena ar mest
ldmpade for med hinsyn till beskaffenhet, ldge och behov. Foretréde ska ges at sddan anvindning
som fran allmén synpunkt medfér en god hushdlining. Bestdmmelserna om hushdlining med mark
och vattenomraden i 3 och 4 kap. Miljébalken ska tillimpas.

2 kap 3 § Planldgening enligt denna lag ska med hansyn till natur- och kulturvérden, miljé och
klimataspekter samt mellankommunala och regionala férhallanden framja

1, en dndamalsenlig struktur och en estetiskt tilitalande utformning av bebyggelse,
gronomraden och kommunikationsleder,

2. en fran social synpunkt god livsmiljo som ar tillgénglig och anvéndbar for alla
samhdllsgrupper,



3. en langsiktigt god hushalining med mark, vatten, energi och rdvaror samt goda
miljoforhallanden i Gvrigt, och

4, en god ekonomisk tillvixt ach en effektiv konkurrens,

2 kap 5 § Vid planidggning och i arenden om bygglov elfer forhandsbesked enligt denna lag ska
bebyggelse och byggnadsverk iokaliseras till mark som ar ldmpad for dndamdélet med hansyn till:

o manniskors hilsa och sikerhet
» jord, berg och vattenférhallandena

o mdjligheterna att ordna trafik, vattenférsérining, aviopp, avfallshantering, elektronisk
kommunikation samt samhaillsservice i Bvrigt

¢ mdjligheterna att forebygga vatten och fuftfororeningar samt hullerstdrningar

e risken for olyckor, Bversvamning och erosion.

Vattendirektivet

Sedan ar 2000 finns ett EU direktiv — det 53 kallade ramdirektivet for vatten — vilket binder samtliga
EU ldnder att arbeta pa ett gemensamt sitt med vattenfragor. Ar 2004 inférdes vattendirektivet i
svensk lagstiftning genom bland annat vattenférvaltningsforordningen. Samtidigt bildades Sveriges
fem vattenmyndigheter och vattendistrikt ddr Orsa ingar Bottenhavets vattendistrikt.
Vattendirektivet forbinder Sveriges myndigheter, idnsstyrelser och kommuner att folja det
atgdrdsprogram som satts upp for varje vattendistrikt fér att nd malet god status for de
vattenférekomster som finns representerade inom varje vattendistrikt.

Anlaggningslagen (SFS 1973:1149)

Enligt denna lag kan anlidggning inrdttas som dr gemensam for flera fastigheter och som tillgodoser
dndamal av stadigvarande betydelse fér dem {gemensamhetsanldggning). Fraga om
gemensamhetisanidggning prévas vid forrdttning.

Kan enligt bestdmmelser i annan férfattning &n fastighetsbildningslagen (1970:988) friga om
inrdttande av ankdggning gemensamt for flera fastigheter provas av domstol eller annan myndighet,
géller inte denna lag. Den géller inte heller en allm&n vatten och avloppsanliggning.

Dricksvatten

Generellt
Ca 85 % i Sverige forses med dricksvatten fran kommunala vattenverk. Ca 1 — 1,5 miljoner
personer har helt eller delvis enskild dricksvatienforsorjning.

Ansvarig &r den som producerar eller tillhandahéller dricksvatten.

Livsmedelsverket har faststillt foreskrifter vid storre vattentikter (> 10m*/dygn, > 50
personer) och rdd vid mindre (< 10 m3/dygn, < 50 personer).

Riktviirden i de allmiinna rdden kan avvika fran de som anges i foreskrifterna for dricksvatten,

ex giillande fluorid. Det kan dven avse beddmning av otjdnligt vatten. Orsaken till andra

kriterier anges vara att viss anpassning kan ske i mindre anldggningar efter dem som faktiskt
6



anviinder anliggningen. Den som ansvarar for de mindre anldggningarna kan séledes sjilv
avgora vilka typer av atgirder som kan vara rimliga, ex gillande barn. I kommunalt
distribuerat vatten #r ambitionen att hela befolkningen ska kunna konsumera vatten utan
sérskilda restriktioner.

Ej enskilt dricksvatten

Livsmedelsverket har i féreskrifter om dricksvatten angett foljande;

e Foreskrifter giller anliggningar for dricksvattenforsorjning som i genomsnitt
tillhandahaller 10 m® dricksdvatten eller mer per dygn eller som forsérjer 50 personer
eller fler med dricksvatten. Avseende kommersiell eller offentlig verksamhet omfattas
dessa alltid av foreskifterna

e Kvalitetskrav ska uppfyllas och kraven indelas i tjéinligt med anmérkning och otjénligt
vatten,

o Prover som #r tjinligt med anmérkning visar ait vattnet har en ndgot avvikande
sammanséttning men bedéms inte utgdra ndgon dirvekt risk for hélsan. Vattnet
ligger dock i riskzonen och en liten foréndring kan gora att det blir otjénligt.
En titare kontroll av vattnet kan vara lamplig, liksom ait begrénsa
anviindningen av vatten tifl kéinsliga personer, t.ex. barn.

o Otjanligt vatten bor inte anviindas till dryck eller matlagning da det kan
innebiira hilsorisker. Beroende pé vad det dr som gjort vattnet otjéinligt kan det
i vissa fall anvindas till tvitt, dusch, we och liknande,

e Om kvalitetskrav inte uppfylls eller om dricksvatinet av annan anledning kan utgéra
hélsorisk ska den som producerar dricksvatinet etler tilthandahaller det omedelbart
utreda orsaken till detta.

o Underséka om det finns risk for ménniskors hélsa sa snart som méjligt vidta
Atgirder som #r nodvindiga f6r att kvalitetskraven ska uppfyllas

o Vidta atgéirder dven om inte ndgot grinsvirde Sverskridits om dricksvattnet
kan utgtra hilsorisk

o Genast informera kontrollmyndigheten n#r omedelbara atgirder for att skydda
miinniskors hiilsa behéver vidtas

Vid bedémningen av vilka atgérder som behdver vidtas ska hénsyn till 1 vilken
mén kvalitetskraven inte uppfylls

¢ Den som producerar dricksvatten eller tillhandah&ller det ska informera konsumenter
vid avvikelser och hélla uppgifter om kvalitet tillgiingliga

e Den som producerar dricksvatten r skyldig att genomfora undersékningar av
dricksvattnet enligt anvisningar i foreskriften

Enskilt dricksvatten

1 januari 2014 flyttas informationsansvaret for enskilda dricksvattenanldggningar 6ver fran
Socialstyrelsen till Livsmedelsverket. Livsmedelsverket har for &ndamélet utgivit
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Livsmedelsverkets rad om enskild dricksvattenforsérjning. Enskild dricksvattenforstrjning
omfattas alltsi inte av Livsmedelsverkets foreskrifter om dricksvatten.

Miljsbalken anger att ménniksor ska skyddas mot stérmingar som innebdr risk fér oldgenhet
6r ménniskors hélsa eller miljo. Bedomningen om stérning ska omfattas av begreppet
oldgenhet for hilsa ska ske frén medicinska eller hygieniska utgangspunkter. Vid beslut om
krav pé &tgérder gbrs bedomning hur lngtgdende méjligheter som &r skiiligt aft kréiva.

Foljande kan sérskilt noteras i de aliménna réden;

Anvisningar ges for plats och utformning av vattentiikt med tillhérande installationer
samt r&d om provtagning, tolkning och &tgirder som kan vidtas vid problem
Riktvérden &r inte bindande men ska ses som starkt motiverade rekommendationer.
Otjénligt vatten innebir att det dr direkt eller indirekt skadligt att dricka vatinet och det
ir oacceptabelt att §verskrida detta virde. Atgirder bor vidtas. Alla bertrda anvindare
bar informeras.

Tjénligt med anmirkning kan vara hélsoméssigt, estetiskt eller tekniskt grundat.
Atgérden handlar oftast om att det finns risk for otjénligt vatten och det kan foreligga
behov av undersékningar och atgérder,

Vid analyserad paverkan bor ansvarig for anldggningen gora en skilighetsbedémning
om behov av dtgirder som sékerstéller kvaliteten och berdrda anviindare bor
informeras om eventuella restriktioner.

Exempel bedomning vanliga parametrar

Fluorid

pH

]
Nitrat

Fluorid har geologiskt ursprung och kan férekomma naturligt i grundvatten

Mattliga halter har positiv effekt pa tandstatus

I foreskrifter anges dricksvatten otjénligt vid halt > 1,5 mg/L.

I allménna rdd med anges vattnet tjinligt med anmérkning frdn 1,3 — 6 mg/I
(tandemaljflickar - fluoros) och ofjénligt > 6 mg/l (fluoridlagring i benvivnad -
osteofluoros). I intervallet 1,3 - 6 bor anvéindare ges information om restriktioner for
barn under 1,5 &r (1,3 — 6) och under 7 &r (4-6).

I foreskrift anges pH tjénligt med anmérkning < 7,5 och > 9 (korrosion, utfillningar,
smak) och otjénligt > 10,5 (akuta skador 8gon och stemhinnor) .
I allménna r&d anges tjéinligt med anmérkning < 6,5 (korrosion) och otjénligt > 10,5.

Halter ¢ver riktvirde tjanligt med anmérkning indikerar paverkan fran godsel eller
avlopp

I foreskrifter och rdd anges halter Sver 50 mg/l som otjénligt da detta kan vara en
héalsorisk framst for sma barn (risk for omvandling till nitrit)

I foreskrifter och rad anges att halter mellan 20-50 mg/1 bedéms tjénligt med
anmérkning



Titlsyn
Den nidmnd som utdvar tillsyn dver miljé- och hiilsoskyddet i kommunen utgver tillsyn.
Tillsynsmyndigheten kan kréva att verksamhetsutdvaren &tgérdar sin dricksvattenanliiggning

om det kan foreligga olgenhet for ménniskors hilsa. Mer omfaitande &tghrder 4n vad som
behovs i det enskilda fallet far inte krévas.

Vid enskild forsdrjning anges sérskilt att det ofta anses tillrdckligt att myndigheten informerar
fastighetsiigaren om problemet och att dtghrder behdver vidtas. Atgiirder kan kriivas sirskilt
om exempelvis en barnfamilj paverkas.

Vid misstanke om att vattentéikt fsrorenas av omkringliggande verksambet #r det
tillsynsmyndighetens skyldighet att utreda detta och vid behov stilla krav pa atgérder.

Avloppsvatten

Generellt

Knappt 1 miljon personer i Sverige har enskilda avlopp.

Lagstiftningen anger inga specifika krav {61 hur avloppsvattnet renas eller hur bra reningen
méste vara, utan endast att det ska behandlas s att man skyddar ménniskors hélsa och miljon,

samt hushaller med naturresurser, Hur harda kraven blir beror pa hur kéinslig omgivningen &r
och den sammanlagda beasltningen i omradet.

Den viktigaste funktionen for en avloppsanldggning anses vara att den inte riskerar sprida
smittforande dmnen till for detta kinsligt grund- eller ytvatten.

Enbart trekammarbrunn #r olagligt enligt forordningen om miljofarlig verksamhet.

Naturvardsverkets allménna rad och handbok

Naturvirdsverket har gett ut allménna rad om smé avloppsanléggningar och &r avsedda att
gilla anldggningar upp till 25 personer. Det finns dven en handbok.

Raden #r ingen lag utan verkets tolkning av lagstiftningen for enskilda avlopp.
Miljénamnden/kontoret har inte rétt att stélla krav som giller generelit for alla
avloppsanliggningar i kemmunen, utan vatje enskilt fall maste bedomas utifran de
vigledningar som finns. Det innebér att krav kan bli olika pé olika fastigheter. Kraven mdste
vara rimliga i forhallande till nyttan for hélsan och miljon. Kraven far inte leda till orimliga
kostnader. Det betyder att lokala omstindigheter ska beaktas och att kostnadsnivén ska vara
representativ for den aktuella malgruppen.

Réden utgér fran funktionskrav i tvA nivéer; normal och hog nivé som giller i sdrskilt kénsliga
omraden. Det #r tnskviirt att kommunen anger om kommunen har omréden som ska ha hog
skyddsnivd, ex i VA plan delen. Detta bor ske i samrdd med ldnstyrelse och Mora kommun.

Normal niva giller i de flesta fallen och anger fiimst fljande rad;
o Utslépp avloppsvatten ger inte vésentligt 8kad risk for smittspridning

e Vattensnal teknik anviinds liksom fosfatfiia tviittmedel/kemikalier
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e Minst 90 % reduktion av BOD (org material)
¢  Minst 70 % reduktion av totalfosfor
e Mgjligt att dtervinna néringsémnen

Vid hiig niva ska reduktionen av totalfosfor dverstiga 90 % och kvive 50 %. Hog nivé kan
bedtimas ex om det finns risk for pAverkan av kénligt yt- och grundvatten (vattentikt,
badplats, etc) eller om den sammanlagda belastningen i omrédet 4r eller riskerar bli hég som
kan medftra forséimringar pa kénsligt yt- och grundvatten.

1 handboken (utgivning 2008) anges en genomsnittlig kostnad for en enskild anldggning
ligger kring 70 000 — 80 000 kr men kostnaden kan avvika &t bada hall beroende pa
férutsittningar, Drifikostnad anges uppgé till 2000 — 3000 ki/r. Forstirkning av en enskild
bef anldggning med forbittrad fosforreduktion anges till mellan 20 000 — 40 000 kr.

Alternativa reningsmetoder

I Rapport Nr 44 2011 Teknikenkét — enskilda avlopp 20097, SMED pé uppdrag av
Naturvardsverket anges foljande schabloner vid bedémning av reningsmetoder for

avloppsvatten;

Reduktion 1 % BOD, P tot (fosfor totalt)
Slamavskiljning (S) 2010 15+ 10

S + infiltration 90+£5 50430

S + markbddd 90 +£5 40+ 20

S + 905 85+ 10
infiltration/markb#dd

med fosforfilining

Minireningsverk 90£10 80+ 10

Sedan finns det ocksé stuten tank dér allt avloppsvatten himtas med slambil.

Det finns ocksd mer kretsloppsanpassade 16sningar med urinsortering med olika varianter med
omhénmdertagande an fekalier och BDT vatten.

Forslag nya styrmedel

Havs- och vattenmyndigheten foreslér i rapport 2013-09-13 att #ndra i miljésbalekn och
forordning om miljofarlig verksamhet avseende enskilda avlopp samt utge foreskrifter
gillande smd avloppsanlidggningar som bland annat innebér foljande;

o Giller for avloppsanliggningar upp till 200 pe
¢ Anliggningar ska vara atkomliga for slamtémning

¢ Vidinfiltration ska det finns ett horisontellt skydd for vattentikt p4 3 manader och en
ométtad grundvattenzon for infiltration pd minst 1 meter
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e Det finns tre olika skyddsnivier, grundldggande, forhdjd och extra hog- Beddmningen
sker dels utifrin hilso- och miljéaspekter. Grundliggande nivd avser a(t f6ljande inte
géller;

o Anldggning 4r beldgen i tillrinningsomrade for vatten{drekomst som inte
uppnas god ekologisk status avseende néringsémnen och som péverkas av
aktuellt utsiipp

o Sammanlagd belastning av ndringsdmnen och organiskt material fran smé
avloppsanldggningar i omradet &r eller riskerar att bli hog

o Anliggningen riskerar att pdverka ett kénsligt vattenomrade pé grund av att
den naturliga retentionen ir lag

e Vid grandliggande ska reduktion av BOD minst vata 90 %, fosfor 50 % och kvive 30
%. Sjukdomsalstrande mikroorganismer fér i princip inte forekomma.

e Vid forhsjd nivé ska fosfor reduceras med minst 85 % och vid exira hog ska
killsorterande system anviindas som mdjliggdr dtervinning av nfiringsémnen. Vid
tisker eller annan sérskild kéinslighet kan forhgjt hilsoskydd krévas.

Tillsyn
Den nimnd som utdvar tillsyn dver miljé- och hilsoskyddet i kommunen utdver tillsyn.

Tillstand kriivs for nyanliggning med vattentoalett eller vikiiga foréndringar krivs tilistand
som sks hos miljokontoret. Om €] vattentoalett ingar récker det normalt med anmiilan.

Vid nyanldggningar eller ombyggnad ska tillsynsmyndigheten inte ge forslag pa 16sning utan
dess uppgift & att granska ansdkan och ge rid och végledning.

Om avlopp inte uppfyller lagens krav kan miljékontoret besluta att anldggning infe far
anvindas, dven om det finns tillstand.

VA policy #r stéd i beddmningen men inte et krav och kan inte laggas 1ill grund for enskilda
beslut.

Vid bildande av allminna verksamhetsomriden kan inte VA huvudmannen tvinga ndgon aft
ansluta sig och miljokontoret kan inte generellt forbjuda smé avlopp. Milj tkontoret kan dock
forelidgga en enskild att ansluta sig till en befintlig allmén avloppsanlidggning om det finns
omstiandigheter i det enskilda fatlet som stodjer detta.

Ekonomi

De ekonomiska forutsittningarna ar skilda om man &r ansluten till allmén eller enskild forsorjning.

Fastighetsagare inom allmén anldggning betalar en engangsavgift vid intridde i anlaggningen, vilken
kallas anliggningsavgift. | Orsa &@r denna avgift 125 000 kronor ar 2014 vid anslutning av vatten och
avlopp. Vid enbart anslutning av vatten eller spillvatten reduceras kostnaderna med 30 % (2014). |
fall dar kostnaden blir betungande for fastighetsigare kan denne ha ratt att f& avgiften uppdelad
under hagst 10 &r. Vid nybyggnation har detta av praxisa inte tillatits.

vid eventuell anslutning av fastighetsdgare med enskild VA till alimdn VA anldggning ska
anliggningsavgift betalas till NODAVA. Tacker inte anslutningsavgifterna investeringskostnaderna
ticks normalt resterande kostnader av NODAVA och dess VA kollektiv via brukningstaxan. Noteras
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bor att ytterligare anslutningar innebar 6kade intdkter via brukningstaxa. Vid anslutning till allmén
anldggning kan ocksa fastighetsédgare ha ratt till ersattning fér egen anliggning.

For den arliga driften betalar fastighetségare en brukningsavgift som bestar av en fast och rérlig
avgift uttagen per m3. 10rsa uppgar den till 7350 kr per &r (2014) fr en fastighetsigare som har
bdde vatten och avlopp i ett normalhus med en férbrukning p& 150 m*/4r. Vid enbart anslutning till
avlopp reduceras kostnaden med 40 % respektive 60 % med enbart vatten (2014).

Vid enskild VA férsorjningen &r det som regel avsevért ligre kostnader idag men beroende pa
forutsdttningarna kan kostnaderna i manga fall behdva 6ka markant for att klara kraven. | vissa fall
kommer en anslutning av vatten och avlopp innebéra att fastighetens virde hojs s& att ex belaning &r
mojlig med fastigheten som grund medan det i andra fall innebér att fastighetens varde inte hojs i
motsvarande grad som investeringen. Formégan att hantera 6kade kostnader beror ocksa pa byns
boende- och hebyggelseutveckling dar det i vissa fall efterfrégas en hogre VA standard.

| Orsa beddms det vara viktigt att belysa olika alternativ och dess kostnader for att skapa en héllbar
VA forsorjning som klarar kraven och som ar anpassad till de férutsittningar som rader i Orsa.

Det beddms ocksa vara viktigt att belysa forutsdttningar och konsekvenser for NODAVA och dess VA
kollektiv med alternativa utbyggnadsnivaer kopplat till olika anléggningsavgifter.

Sammantaget dr de ekonomiska stéllningstagandena i Orsa av stérre betydelse &n i manga andra
kommuner pa grund av den stora andelen enskild VA férsérjning och det lilla VA kollektivet och dar
kommunen har olika samhallstvecklingsfragor att hantera alltifrdn expansion/utbyggnad till
utflyttning samt omvandling fran permanent till fritidshus.

Taxor 2014

Kommun 2014, kr/ar Anldggningsavgift villa Brukningsavgift villa Brukningsavgift
flebostadshus (15 Igh)

Avesta = aseoao  4&:@ . Egaen | .

Borldnge 84000 4565 40940

Falun 162051 5778 64101

Gagnef 131350 8242 72187,5

Hedemora 97330 6081 63431

Leksand 131350 7971 60907,5

Ludvika 114750 5045 62111,25

Malung-Silen 143836 7785 93475

Mora 125000 5640 39720

Orsa 125000 7350 83780

Rattvik 131350 9142 75170,7

Smedjebacken 155000 7533,75 79787

Sater 96000 8163 66450
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Vanshro 131350 9746 © 83394,6

Alvdalen 125000 6950 85350
DALARNA 126 158 6975 67138
SVERIGE 115 860 6482 61400
Ordlista

Allmén VA anléggning VA-anlidggning dver vilken en kommun har ett réttsligt bestammande

inflytande och som har ordnats och anvénds for att uppfylla
kommunens skyldigheter enligt lagen om allmanna vattentjénster.

Avlopp Bortledande av dagvatten och drinvatten fran ett omrade med
samlad bebyggelse eller frén en begravningsplats, bortledande av
spillvatten eller bortledande av vatten som har anvdnts fér kylning.

Avrinningsdistrikt Enligt Vattendirektivet huvudenheten for forvaltning av
avrinningsomraden. Enligt definitionen i direktivet dr ett
avrinningsdistrikt ett "land- och havsomrade som utgors av ett eller
flera angridnsande avrinningsomraden tillsammans med deras
férbundna grund- och kustvatten."

Dagvatten Ytligt avrinnande regnvatten och smiltvatten.

Den allménna VA Alla allmdnna VA-anldggningar i en kommun med en gemensam
anldggningen huvudman.

Enskild anléiggning VA-anlaggning eller annan anordning for vattenférsérjning eller

avlopp som inte dr eller ingar i en allmén VA-anlaggning.

Gemensamhetsanldggning Bildas vid en lantmiteriférrattning med stod av anldggningslagen
' (1973:1149). Anliggningen tillhor de fastigheter som samverkar och
paverkas darfor inte om dessa byter dgare.
Gemensamhetsanlidggningen forvaltas oftast av en
samfallighetsforening, dar de deltagande fastigheternas dgare dar
medlemmar.

Miljékvalitetsnormer (MKN)  Styrinstrument inom vattenférvaltningen. Normerna uttrycker den
kvalitet en vattenforekomst ska ha vid en viss tidpunkt.

Spillvatten Fororenat vatten fran hushall, industrier, serviceanldggningar och
dylikt.
Sdrtaxa Sarskild taxa som ska tillimpas om vattentjansterna for en viss eller

vissa fastigheter p grund av sarskilda omsténdighetermedfor
kostnader som i bealtansvird omfattning avviker fran andra
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fastigheter inom verksamhetsomradet

VA anlédggning Anladggning som har till indamal att tiligodose behov av vattentjanster
for bostadshus eller annan bebyggelse. (Den kan inkludera
vattenverk, reservoarer, pumpstationer, ledningar och avloppsverk)

VA huvudman Den som dger en allmén VA-anlaggning.

Vattenforsérining Tillhandahdliande av vatten som dr lampligt for normal
hushallsanvindning.

Verksamhetsomrade Det geografiska omrade inom vilket en eller flera vattentjinster har
ordnats eller ska ordnas genom en allmén VA-anldggning,

VISS Databas som innehaller Sveriges alla stérre sjéar, vattendrag,
Vatteninformationssystem grundvatten och kustvatten med infermation om bl.a.
Sverige miljdkvalitetsnormer, statusklassning, paverkan, riskbedémning,

miljoproblem, miljéévervakning, mm.

Checklista pa vad som kan inga i policy,

Strategiska vagval

Fraga Orsa

Finns intressen som kan behova st tillbaka for att
kommunens vattentikter ska fa ett [dngsiktigt
skydd?

Finns det i nagon del av kommunen sérskilda skil
att foredra lokala VA-ldsningar framfor utbyggnad
av centraliserad alimén VA-férsGrining?

Behover kommunen en sdrskild handlingsplan for
hushélining med naturresurser i VA-forstrjningen?

Bér kommunen samverka om tekniska eller andra
osningar med grannkommuner i
avrinningsomradet?

Riktlinjer

Fraga Orsa

Vilken fornyelsetakt for VA-ledningar behovs for
en ekonomiskt haltbar utveckling?

14



Finns det riktlinjer for hur kommunen fattar besiut
enligt 6 § vatten-tjinstlagen om utvidgning av
verksamhetsomrade?

Vilka principer fér en langsiktigt hallbar
dagvattenhantering ska tillampas i
hebyggelseplaneringen?

Innebir kommunens VA-taxa en rattvis och skalig
fordelning av kostnaderna vid VA-uthyggnad?

Finns kriterier for nér sirtaxa ska tillimpas?

Hur ska tillsyn enligt miljobalken bidra till att VA-
planen kan genomforas?

Ska utveckling av nya tekniska ldsningar for enskild
VA-férsdrining stimuleras?

Hur ska fastighetséigare motiveras att ta ansvar for
sin enskilda VA-anldggning?

Ska kommunen erbjuda VA-radgivning och hur ska
den finansieras?

Hur ska kommunikation med fastighetsdgare och
allmanheten planeras?

Prioriteringsgrunder

Fraga

Orsa

Vilka kriterier ska styra valet mellan olika
atgarder?

Vilka kriterier ska tilldmpas vid utvidgning av
verksamhetsomradet fér den aliménna VA-
anldggningen?

Vilka kriterier ska styra valet mellan smaskaliga
och storskaliga VA-l6sningar?

Hur ska kommunen prioritera mellan geografiska
omraden vid VA-utbyggnad?

Vilka ekonomiska dverviaganden behdver goras i
prioriteringen?

15




Processfragor

Fraga Orsa

Har arbetet med VA-policyn innefattat nagon form
av politikerseminarium eller workshop?

Har policyn antagits i Kommunfullmiktige?
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ORSA KOMMUN Tjdnsteskrivelse 1(1)
@ Niaringslivs- och utvecklingskontoret 140509

Kommunstyrelsens arbetsutskott

Beslut om medel till Sommarkampanj 2014

Sammanfattning

Sedan 2012 driver Orsa kommuns nérings- och utvecklingskontor ett
turismsamarbete med den lokala besoksnaringen i Orsa, Siljan Turism och ovrigt
néringslivi Orsa. Samarbetet, som gér under namnet “Turismgruppen”, organiserar
lokala foretag och aktorer som forstér synergieffekterna av att samordna
marknadsinsatserna och fordelen av att bygga Orsa som gemensamt
destinationsvarumérke.

Under 2012 och 2013 har tvi gemensamma sommarkampanjer genomforts under
temat “Orsa i Hjdrtat av Dalarna”. Bada &ren har kommunen bidragit med finansiell
uppvaxling.

Den senaste, 2013-ars kampanj, hade norska sommarturister som méalgrupp.
Projektredovisningens sammantagna bedémning visar att kampanjens
omsittningsmal naddes med god marginal. Ndgra av anliggningarna bl. a Orsa
camping och Kungshaga Hotell rapporterade en omséttningsokning for norska
turister om 24-35%.

Hela Orsa har har en beldggning och ca 200 000 géstnétter under sommarsasongen
maj till augusti. Detta &r inklusive Orsa Camping, Gronklitt plus de 7 storsta
boendeanliggningarna. Kapaciteten dr dock uppemot 500 000 géstnétter. Allt detta
4r exklusive privata stugor och husbilar ete. Projektmélen for 2014 drs kampan;
framgar av bifogad projektplan. Projektet syftar till ytterligare tillvéxt for den norska
turismen. Kampanjen ger goda foljdeffekter pd 6vrigt ndringsliv i Orsa sdsom handel,
entreprenad och serviceforetag.

Niringslivskontoret dr projektedare och projektdgare for kampanjen.

Forslag till beslut
Niringslivskontoret bidrar enligt projektplanen med 100tkr i kommunal uppvixling

till Sommarkampanjen for 2014
Finansieringen ryms inom 2014 ars budget for Naringslivskontoret.

Orsa den 9 maj 2014

Joakim Larsson, Ndaringslivschef Orsa kommun






den 16 april 2014

Orsa — i hjirtat av Dalarna 2014 — projektplan

/Joakim Larsson, Niiringslivs— och utvecklingskontoret, Orsa kommun

Bakgrund och projektbeskrivning

Sedan 2012 driver Orsa kommuns nirings- och utvecklingskontor ett turismsamarbete med
den lokala bestksnéringen i Orsa, Siljan Turism och évrigt néringsliv i Orsa. Samarbetet, som
gar under namnet “Turismgruppen”, organiserar lokala féretag och aktorer som forstar
synergieffekterna av att samordna marknadsinsatserna och fordelen av att bygga Orsa som
gemensamt destinationsvarumérke.

Under 2012 och 2013 har tvi gemensamma sommarkampanjer genomforts under temat
*Orsa 1 Hjartat av Dalarna”.

Den senaste, 2013-ars kampanj, hade norska sommarturister som mélgrupp.

I denna mal sattes ett omsattningsmal om 7% Skning pd malgruppen norska turister.

Efter kampanjens genomférande rapporterade Orsa camping, Orsa hotell och Kungshaga
Hotell en omsittningsékning for norska turister om 24-35%.

Projektredovisningens sammantagna beddmning visar att kampanjens omsittningsmal
n&ddes med god marginal. (Mitningen fSrsvirades att endast ett fital anliggningar och
aktérer samlar information om sina kunders nationalitet).

Kampanjmal

Hela Orsa har har en beliggning och ca 200 000 gisinitter under sommarsisongen maj till
augusti, Detta &r inklusive Orsa Camping, Gronklitt plus de 7 stérsta boendeanlaggningarna.
Kapaciteten &r dock uppemot 500 000 gistnitter. Allt detta dr exklusive privata stugor och
husbilar ete. Projektméalen for 2014 &rs kampanj ar:

e Minst 30 deltagande foretag/organisationer fran Orsa.

o+ Budgetmalet for kampanjen ir 350tkr inklusive Orsa kommuns insats om 100tkr.
Privata féretag och organisationer berdknas satsa 250tkr.

o Okad beldggning for mélgruppen norska turister och 5% i omsittningsékning for
norska turister frén 2013 mitt utifrin tvé referensanldggningar: Orsa camping och
Kungshaga hotell.

Malgrupp, kanaler och budskap

Malgruppen for Norgekampanjen &r de ndrmaste fylkena véisterut innanfér norska gransen.
Dir finns Norra och sydliga Trondelag och Hedmark, med orter som Trondheim, Réros och
Hamar, Inom dessa fylken finns 6ver en halv miljon norrmén.

Kampanjens budskap kommer att beskriva reseanledningen for en sommar semester i Orsa.
Det #r sol och bad vid Dalarnas Riviera, med bra och prisvirt boende och ett varierat utbud
av utflykter, musik, kulturupplevelser och shopping. Det preliminéira kanalvalet for
kampanjen #r norsk tryckt press och radio.



Vi kommer ocksa att géra PR insatser mot norsk press med syfte att f§ norska medier att
beritta om Orsa som sommardestination.

Sponsorpaket
Projektet erbjuder f6ljande nivAer att sponsra och delta i kampanjen.
Enskilda féretag kan viilja att g& in med dnnu hogre investering i samréd med arbetsgruppen.

Paket 1 — s00kr
Foretaget &r med och stottar kampanjen och syns med namn pa hemsidan under rubriken
Vi dlskar Orsa”,

Paket 2 — 2 500 kr

Lénkad logotyp pé kampanjwebben. Linkning till foretagets webbplats.

Foretaget erhéller sig ritten att anviinda kampanjens grafiska profil och logotyp i egen
marknadsforing. Rétt att silja kampanjens t-shirt (Orsa! I hjirtat av Dalarna).

Paket 3 — 5 000 kr :

Mojlighet att via banner visa ett eget erbjudande direkt pd kampanjwebben och direkt mot
den norska mélgruppen. Dessutom mdjlighet till lankning till foretagets webbplats.
Foretaget erhéller sig réitten att anvinda kampanjens grafiska profil och logotyp i egen
marknadsforing. Ratt att sdlja kampanjens t-shirt (Orsa! I hjirtat av Dalarna).

Paket 4 — 15 000 kr

Extra synlighet for eget kampanjerbjudande och mdéjlighet att via banner visa ett eget
erbjudande direkt pa kampanjwebben och direkt mot den norska méalgruppen och med
lankning till foretagets webbplats. Kostnadsfri produktion av banner med kunderbjudande
(bestills av arbetsgruppen) samt mojlighet att byta banner under kampanjtiden.

Foretaget erhéller sig ritten att anvinda kampanjens grafiska profil och logotyp i egen
marknadsforing. Rétt att silja kampanjens t-shirt (Orsa! T hjdrtat av Dalarna).

Projektorganisation
Projektet dgs av Orsa kommun, Néringslivs- och utvecklingskontoret.

Arbetsgrupp
Joakim Larsson, Naringslivs och utvecklingskontoret Orsa kommun (Projektledare)

Mari Tara, Gronklittsgruppen

Pauwel van Zonneveld, Kungshaga hotell
Angelica Liljedahl, Happy Homes

Jonas Hillerstrom, Siljan Turism

Arbetsgruppens roll dr att arbeta praktiskt med utformningen, genomférandet och
redovisningen av kampanjen. Arbetsgruppen har ett huvudansvar {6r att silja in medverkan i
kampanjen inom den lokala beséksnaringen.

Arbetsgruppsmoten
6/5 kl 08:30, Niringslivskontoret

Méten fortsittningsvis ca 2ggr pr ménad eller utifrdn behov.



Referensgrupp (Turismgruppen
Arbetsgrappen rapporterar 16pande till Turismgruppen som fungerar som referensgrupp i
projektet.

Tidplan och ansvar

Aktivitet och ansvar Ansvar april maj iuni | juli | augusti-
oktober

Silja in medverkan 1 Arbetsgruppen | Silja Saljstopp
kampanjen enligt separat | paket sista maj

lista
Pressrelease JL X
Norge och Sverige
Uppdatera kampanjwebb | MT Klart
orsa.nu innan

juni

Inkop media och Arbetsgruppen X
utformning av och inhouse
marknadskommunikation | bland

medverkande

foretag
Kampanjperiod i media
(planeras inom projektet)
Projektredovisning JL X

Finansiering
Orsa kommun och Grénklittsgruppen ir huvudfinansidrer i projektet.
Fran dvriga foretag (ca 6ost) inom besdksniiringen raknar vi med projekimedel om ca 150tkr.

Orsa kommun 10otkr
Gronklittsgruppen 100tkr
Ovriga finansiirer 150tkr (forsilining av “sponsorpaket” till féretag i Orsa))
Summa a50tkr

Siilja sponsorpaket
Arbetsgruppen delar pa arbetet med att fi med "6vriga Orsaforetag” i kampanjen och samla
in kampanjmedel. (Se bilagd lista).
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Bemétande

Medborgarfirslag och motion avseende ung Gustavs viig Dnr 14/K1K-063-311

Det inkomna forslaget motsétter sig ett 6ppnande av Kung Gustavs viig i enlighet med det beslut som fattades
av kommunfullméktige 2013-11-23.

Nu nér Jirnvigsgatan byggs om och till viss del anslutande gator s har ett mal varit ait skapa en tryggare
trafikmiljo som #r tillgiinglig for alla, med det avses alla olika trafikantslag,

Slipstenstorget och Kung Gustavs vig utformas som ett gingfartsomrdde, det vill séiga en milj6 dér fordon inte
far framforas i hogre hastighet dn ca 7 km/h. Det ér viktigt att miljon inte pabjuder higa hastigheter, det
inneb#r att underlaget for bilarna inte helt slétt, det kommer att vara moblerat med en del bénkar och
blomsterarrangemang, Végen kan enkelt stfingas av under lingre eller kortare perioder om behovet finns eller
helt om farhigorna om problem att samsas om ufrymmet besannas. Det finns ménga studier som visat att
denna typ av milj6 faktiskt ir den minst olycksdrabbade och lugnaste just for att bilarna inte har den

?bekviimaste” miljon.

Avstandet mellan Kulturhuset och “Jimbirgershuset” dr cirka 12 meter, Entrén {ill Kulturhuset kommer att
ligga inom den del som har torgkaraktiren och utan parkeringsmdjligheter mitt fSr porten, Den asfalterade
ytan som kommer att finnas som koryta har en lingd pd mindre #n 50 meter utan hinder, vilket definitivt inte
uppmanar till hastighetsforstk. Planen &r dven den att under kviills- och nattetid (21-07) skylta vigen med

motorfordontrafik forbjuden ldings denna végstriicka.

Den etapp som gjordes under 2013 har visat att de atghrder som gjorts med de mjuka trafikanterna i fokus har
haft vildigt god effekt. Vi fror och hoppas att den nya utformningen av centrum skall ge en kiinsla av att vara
till for alla trafikanter pa ett tryggt siitt och med en mer tilltalande miljé for gatuliv. Representanter for
handlarna i Orsa har deltagit i utformningen av centrum och ser det som myeket positivt att véigen 6ppnas,
dven flera handlare pa Kyrkogatan som vidtalats.

Projekteringen 4r gjord utifran det beslut som togs i kommunfullmiktige i hostas och ombyggnaden
genomfdrs i enlighet med det beslutade,

Bilaga: Utformningshandling av de hardgjorda ytorna pa Kung Gustavs véig Ritning nummer M-112 .

I tjfinsten 2014-05-09

Lisbeth Gunnats
Projeklingenjor
Fritid o Servicekontoret

Orsa kommun
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ORSA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Kommunfullmékfige
Kommunstyrelsen

Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantridesdatum Sida 13
2014-03-31

Kf§ 21

Ks §

Au§ : Dnr 14/KK-063-311

Medborearforslag avseende Kung Gustavs vilg

Beslut
Kommunfullimiiktiees beslut

- Overldmnar medborgarfosslaget avseende Kung Gustavs véig till
kommunstyrelsen for beredning.

Sammanfatining av drendet

Marianne Persson och Jessica Sundqvist har 2014-03-19 [4mnat in ett
medborgarforslag, Forslaget 4r att kommunen diskuterar drendet jgen
om Sppnandet av Kung Gustavs vég for biltrafik, Beslut om att ppna
Kung Gustavs viig som enkelriktat gngfartsomride togs av
kommunfullmiktige 2013-11-25,

Forslagsstillarna motsétter sig beslutet,

Beslutsunderlag
Medborgarforsiag, 2014-03-19,

Stindlista:
Kommunstyrelsen

Justerandes sign

A

Utdragshestyrkande

R o



@@)| ORSA KOMMUN ANKOM
@) MEDBORGARFORSLAG o0 -0 19

Frén

Namn;
Matianne Persson Jessica Sundqvist
Adress: -

Telefon

e-post,

Férslaget 1 korthet;
Absolut NEJ till 6ppnandet av Kung Gustavs viig {61 biltrafik och parkeringar,
Vi kriiver att kommunen tar upp och diskuterar irendet igen,

Vi som bor i huset pa Kung Gustavs viig 4, motsitter oss till att man Sppnar viigen
mellan Returbutiken och Kulturhuset for biltrafik.

Vi anser att det-inte {yller ndgon funktion da bilar kan aka andra viigar och man
kommey ingenstans, bara net till Dalagatan. Att kunna kéra runt KG vig, Dalagatan,
Kyikgatan och Jamvigsgatan uppmuntrar bara till “buskérning” och fér vem Hr det
tinkt? Tank vilket ljud det blir efier KG viig, denna smala gata med héga hus vid
sidan, bra stiille att *brna” pa,

Varat hus har fonster och sjélvdrag med luflintagen mot gatan vilket 20r att vi bide
far in avgaser och oljud.

Somimartid 8r det alltid manga turister som gér frdn campingen upp efter Kung:-
Gustavs viig, Nu blir def si att, nér man kommer upp mot Dalagatan s& méts man av
patkeringsplatser och biltralik. Istéllet for Orsas finaste Sppna gata med vackra
lampor, blomiddor och binkar, Man vill kunna fortstitta att ga mot Stentorgef och sitia
pa parkbiinkarna g in pd Biblioteket, Kulturfuset och Frelins matservering i lugn och
ro, :

Ténker ocks p& barnen som kommer ut fidn biblioteket ut mot trafikerad vig
lkantad med bilparkering, Alla vet vi hur farligt det & med patkerade bilar och barn.

Vi vill att ni ser 6ver ritningarna att kanske istillet géra parkeringar (om det 4r dem
man vill &) ovanfor Frelins och f& ménniskor att gd efter ghgatan uppticka affiirer och
Orxsa cenirum, Fran eft bilfonster ser man mycket lite. Det finns ocksa en stor
parkeringsplats nedanfor Kulturhuset.

Innan Ni sétter grivskoporna i marken gd och stall Br vid Dalagatan och titta upp
mot Jarnvégsgatan, Ar det verkligen vitet att offia dessa meter &y biltrafik och
parkeringar, Till, f5r vems nytta? Handlarna efter Kyrkgatan anser inte det och efter
Kung Gustavs viig finns inga handlare, S siig infe att det fir handlarnas 8nskemal.

Vi vill infe bo pd en parkeringsplats, Vi vill bo i glesbygdskommun med ppna ytor.

( vi dnskar svar)
Jag godkénner att Orsa kommun behandlar mina petrsonuppgifter enligt
Personuppgiftslagen och att mitt drende publiceras pé kommunens hemsida,

{ O -~ .
Orsa 18 mars 2014 %Mﬁ%@ﬂ é'/ 74 5325 , < )?A%’%}I Lgif/)&g&/l}?' '

Ort och datum v Underskrift

MEDBDRGARF@RSLAG SKIGKAS TILL ORSA KOMMUN, KOMMUNKANSLIET, BOX 23, 794 21 ORSA,
ELLER LAMNAS IN TILL PRESIDIET ViD ORDINARIE FULLMAKTIGESAMMANTRADE



ORSA KOMMUN

Kommunfullmiktige
Kommunstyrelsen

Kommunsiyrelsens arbetsutskott

SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sammantritdesdatim Sidal6
2014-03-31

Kf§ 24

Ks §

Au§ Dnr 14/KK-061-311

Motion om Kung Gustavs vilg

Beslut
Kommunfullméktiges beshut

- Overlimnar motionen om Kung Gustavs vig till kommunstyrelsen
6y beredning,

Sammanfatining av dvendet

Ulla Myistrtim (MP) har 2014-03-27 ldmnat in en motion, I motionen
{Greslas att kommunfullmiéktige river upp beslutet om Kung Gustavs
viig som géngfartsomréde i enlighet med det medborgarfdrslag som har
{#mnats in (se § 21).

Beslutsunderlag
Motion, 2014-03-27 (delades pa sammantréidet).

StndHsta:
Kommunstyrelsen

Justerandes sign

W

Utdragsbestyrkande

A

w7



Motion till Orsa kommunfullmsktige

Miljopartiet de gréna i Orsa yrkar:

ORSA KOMMUN
(OMMBRETVRELSEN

[251'%4 -03- 27

f'ff/tk-—*d@/«fs//
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Kommunstyrelsens arbetsutskott

Yttrande over remiss: Trafikférsorjningsprogram
2015-2019

Arendebeskrivning

Region Dalarna har 2014-04-28 dverlémnat ett forslag till regionalt
trafikforsoriningsprogram for 2015-2019 med begéiran om synpunkter och
svar pa fréamst foljande frégor:

- Kan forslaget till regionalt trafikforsétjningsprogram utgora en stabil
grund for kommande arbete med att utveckla kollektivirafiken?

- Ar malbilden Vi ska...” tillricklig modern och utmanande for att
ange riktningen i det kommande arbetet?

Bakgrund

Region Dalarna, som &r den kollektiva trafikmyndigheten i ldnet, faststéllde
2012-09-12 det hittills gillande trafikforsdrjningsprogrammet for
kollektivirafiken. Programmet &r politikens uttryck for de ambitioner och
riktningar som kollektivtrafiken i Dalarna bor préglas av.

Programmet innehéller nio malomraden med tillhdrande delmal som t.ex. att
utveckla knut- och bytespunkter, koncentration pé strakfrafik,
regionférstoring genom arbets- och studiependling och att bidra till en
hallbar utveckling genom att 6ka marknadsandelen for kollektivtrafiken.
Vidare finns mal som beror alternativa drivimedel, stddja tillvéixten i
bestksnéringen, samverkan med néringslivet och att underlétta for
operatdrer att i en §ppnare marknad forma kollektivtrafiken for att tillgodose
yesenirernas behov av god kvalitet och tillgdnglighet. I programmet beskrivs
dven de nationella transportpolitiska dvergripande malen.

Framtida utmaningar #r bl.a. att uppnd det nationella malet ait férdubbla
resandet under perioden 2006-2020 samtidigt som det skett en kraftig
kostnadsékning for kollektivirafikmyndigheter, kommuner och landsting.




Resandet har inte 6kat i samma omfattning som utbudet; 2,6 % per 4r under
2007-2012 jamfort med en 6kning av utbudet med 3,1 % per ar .

Ytterligare utmaningar r att Dalarna dr biltétats i landet och har stora
skillnader befolkningsméssigt inom lénet, vilket inneb#r olika forutsittningar
att erbjuda kollektivirafik med jamforbar/likvirdig kvalité,

Kontorets synpunkter och kommentarer

Malbilden &r 1 stort sett densamma som i tidigare program. Jimfort med
tldlgale s4 har hela-resan-perspektivet formulerats tydligare, t ex i ett av
mélen”, Det iir positivt och av vikt for att kollektivirafiken ska upplevas som
ett a‘ctlaktlvt alternativ till bilen. Det dr ocksd relevant eftersom pendlingen
skar 3

Trafikforsorjningsprogrammet ér ett strategiskt instrument {or att uppna
samhillsmal pa nationell, regional och lokal niva. Aven om programmet inte
ska berdra frgor pd detaljniva, sd bér en av utgdngspunkterna vara
kundernas intressen och 6nskemal for vidare utveckling av programmet.

Det ska vara enkelt for resendren med méjlighet att t ex kopa biljett via
mobilen istéllet for dagens plastkort, uppkoppling for att kunna
arbeta/studera under resan, information om platstillgéing, eventuella
forseningar pé béde buss/tdg, alternativa resvigar m.m. Dérfor kan
utveckling av I'T- méjligheter for kunden fortydligas i programmet,

Fokuseringen kring starka pendlingsstrdk och strak som bidrar till
regionfdrstoring * &r positiv samtidigt som méijligheterna till
landsbygdstrafik méste kvarsta och inte rationaliseras bort. En utvecklad och
langsiktigt stabil kollektivtrafik i landsbygd skulle kunna medfsra 6kad
inflyttning till mindre kommuner.

Ett av mélen inriktar sig pa att frimja tillvéixten i upplevelse- och
besoksnalmgen genom att utveckla kollektiva resmdjligheter till/frdn stérre
besoksmal °. En mer utforlig beskrivning av vilka krav pd bekviimlighet,
service och tillgdnglighet som den gruppen av resenérer efterfidgar kan
kompletteras i programmet. Och hur tillgodoser man den allt stérre grappen
av aktiva dldre? Och med vilka resealternativ? Som det uttrycks i
“Framtidens vardagsresande 2025”: *Infe firdijcinst men bokar géirna en bil
via datorn eller mobilen’®.

En dversiktlig kalkyl {for 2015-2019 dér kostnader, intikter och nyckeltal
redovisades hade varit viirdefullt. Detta med anledning av ékade dgarbidrag

! Regmn Dalarna, Regionalt trafikforsériningsprogram 2015-2019, sid 32,
Region Dalarna, Regionalt trafikforsdriningsprogram 2013-2019, sid 6.
Reglon Dalarna, Regionalt frafikforsérjningsprogram 2015-2019, sid 12,
* Region Dalarna, Regionalt trafikforsoriningsprogram 2015-2019, sid 20,

* Region Dalarna, Regionalt trafikforsoriningsprogram 2015-2019, sid 8.

® Svensk kollektivtrafik, ” Framtidens vardagsresande 20257.



och den osikerhet som beskrivs i programmet med kommunernas och
fandstingens dkade kostnader’.

'Till ndsta version av trafikférsdrjningsprogrammet 4r det dérfor ocksd
snskvirt med en redovisning av resultatet av den planerade uppfoljningen
som kopplas till mélen.

Sammanfattningsvis ger programmet som helhet en stabil grund for det
kommande arbetet med att utveckla kollektivtrafiken 1 Dalarna.

Camilla Staberg Olof Herko
Kommunsekreterare Radgivare

" Region Dalarna, Regionalt trafikforsérjningsprogram 2015-2019, sid 31,
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Region Dalarnas Regionala Trafikférsorjningsprogram 2015
- 2019

" Region Dalarna beslutade 2012-09-12 att faststilla det hittills géllande Trafikfor-
sétjningsprogramimet. T samband ied faststillelsen beslutade direktionen att
programmet skulle revideras utifrin synpunkter som framkommit i remissvaren

pé programmet.

Nu fmehgger en vetsion av det kommande programmet som vi sinder pi
remiss. Ni &t sjalvfallet fria att i remissvatet avge vilka synpunktet som helst. Vi
skulle dock vara tacksamma om ni svarar pa tvd frigos:

e Kan forslaget till Regionalt Trafikfotsrjningsprogram utgdea en stabil
grund for kommande arbete med att utveckla kollektivtrafiken?

o At malbilden Vi ska...” tillrickligt modern och utmanande fér att ange
riktningen 1 det kommande arbetet?

Vi ser girna att remissvaret kommit till oss senast 2014-06-04. Detta ptogram
it tinkt att faststillas under tidiga hosten 2014.

REGION DATLARNA
Infrastruktur- och kollektivtrafikberedningen

Jonny Gahnshag 1L
Ordf. /gm Hakanjansson
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Forord

Kollekiivtrafiken och trafiksystemet p vig och jarnvig ar en vikig forutsittning {6r
utvecklingen i Dalarna. Trafiken basetas pa var minniskot bor och atbetat ellet studerat.
Resmdjligheter och en god regional tillginglighet hat stor betydelse f6r tillgingligheten till
arbetsplatser, samhillsservice och utbildning samt ot foretagens moilighet att sekryteta
kompetens.

Kollektivirafikens utveckling st viktig for fortsatt tillvéixt och Gkad sysselsittning pi ett
sitt som it forenligt med en hillbar utveckling. 1 detta atbete 4 en Skad marknadsandel
for kollektivtrafiken och ett dkat kollektivt resande angeligna mal.

Den tegionala kollektivtrafikmyndigheten i vatje lin ansvatar for att det upprittas och
faststills ett regionalt trafikforsdtjningsprogram. Foreliggande handling dr Dalatnas
andra reviderade tegionala trafikfotsdtjningsprogram och #r frmst ett politiskt
dokument £6t att ange riktningen for Dalarnas kollektivtrafik.

Falun 2014-xx-xx

Leif Nilsson
Ordfdrande i Region Dalatna



Inledning

Kollektivtrafiken och trafiksystemet p viig och jirnvég 4r en viktig forutsittning for
utvecklingen av Dalatna. Kollektivtrafikens uppgift dr att bidra till att hela Dalarna 4t en
funktionell region i vid mening, I detta sammanhang it det ur flera aspekter viktigt att
kunna etbjuda en attraktiv kollektivtrafik. Detta tar sig uttryck i en tad olika keayv och
forvintningar pd trafiksystemet, sitskilt i friga om den regionala tigtrafiken. En viktig
uppgift ir att utforma kollektivtrafiken s att de starka sidorna hos respektive trafikslag
utnyttjas pa bésta sitt. De olika trafikslagen buss och tig ska verka dir de gr biist nytta.
Storst regional nytta skapas av en kollektivtrafik som ger hég tillginglighet pa flera
geogafiska nivier samtidigt; inom och mellan befolkningstita omtiden, inom och mellan
storre atbetsmarknadsregioner samt med en effektiv koppling till de interregionala och
nationella trafiksystemen.

Kollektivtrafikens framsta uppgift

Den regionala teafikens fiéimsta uppgift ér att knyta samman Dalarna genom snabba och
direkta forbindelser mellan knutpunkter i starka strak. Den regionala trafiken bor framst
expandeta i starka strik. Starka strik kinnetecknas av ett bra trafikutbud, stort resande
och god teafikekonomi. Hir finns ocksi de bista forutsittningarna fér yttetligare Gkat
utbud, hég konkutrrenskraft och tesandedkning, En sddan utveckling bidrar till ytterligate
tegional integration och ditmed bittre fungerande arbetsmatknad, dkad sysselsittning
och ekonomisk tillvaxt:

En sirstillning inom den statka trafiken har den snabba lingviga trafiken sirskilt pa
jarnvig, men till viss del ocksd med buss. Dalarna bestir till stora delar av glest befolkade
omraden dir resandet it litet. Aven i glesbygd hat kollektivtrafiken en viktig uppgift att
tillgodose behovet av regional tillginglighet for de boende. I dessa omriden krivs en lokal
yttickande matartrafik, som ansluter till knutpunkeer i regionala strdk med titate trafik,
Uppgiften innebiir siledes att uppritthélla en bra kollektivteafilforsétjning pa alla nivier,
frin det mest lokala till det regionala och interregionala, som handlar om att knyta
samman olika regiondelar till en gemensam matknad for boende, atbete, utbildning,
service och fritidsupplevelset.

Trafikforsdrjningsprogrammet — politisk viljeinriktning

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet ir politikens uttryck £t de ambitioner och
tiktningar som kollektivtrafiken i Dalatna bt priglas av. I det hiir dokumentet redogors
inte 61 detaljerade forhillanden pa driftniva och organisation. For det finns dokumentet
“Trafikforsotjningsplan” som skrivs Arligen och som redovisar den konkreta trafiken,
kostnader och resande, trafikbestillningar, linjer och planeringsprocessen. I Trafikfér-
sétjningsprogrammet Atetkommet nationella perspektiv pa kollektivtrafiken, bla. i
avsnittet om kostnads- och resandeutveckling. Det it Viktigt for forstielsen av de egna
utmaningarna och perspektiv p linets politiska viljeintiktning fér kollektivtrafiken.



Malbilder

Nationellt i transportpolitikens Svergripande mél att sikerstélla samhillsekonomiskt
effektivt och lingsiktigt hillbar transportfStsStjning f6r medbotgarna och nitingslivet i
hela landet. Ett nationellt tillginglighetsmal har tagits fram villcet innebir att transpott-
systemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grund-
liggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbathet samt bidta till utvecklingskraft
i hela landet. Transportsystemet ska vara jimstillt, det vill siiga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov. Mal har satts upp vad giller trafiksikethet dit
transpottsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dédas eller skadas allvarligt 1 trafiken. Miljémal finns dven som ska bidra till att
miljkvalitetsmalen uppnis samt att ett mal om Skad hiilsa finns.

Malbeskrivning

Kollektivtrafikens mélformuletingsprocess it komplicerad, speciellt avvigningar mellan
stad och landsbygd, trafikdkning och finansiering, samhillsbetald trafik och kommersiell

trafilz,

Vi ska knyta samman omriden och koncentrera resurser och
dtgdrder till de strdk dir kollektivitafiken kan ge storst nytta

Det loollektiva tesandet kan 6ka dven om det av kostnadsskil inte ticker in alla platser och
alla typer av resande. Det it viktigt att se dver hur stérre resandestrommar kan tillgodoses
i kollektivtrafiken. Buss- och tgstrik som gynnar atbetspendling behdver utvecklas dir ett
sammankopplat system kan 6ka effektiviteten.

Delmal
Skapa snabba direktlinjer i regionala och interregionala strik med lokala anslutningar frén
nitliggande omriden med bra resandeundetlag.

90 procent av linets befolkning nét regioncentrum Falun/Botlinge inom en timmes
restid.

Morta stitkes sin position som ett tillviixtcentrum och nav fér kommunikationet i notta
Dalarna.

Sédra Dalatna sammanlinkas med tegioncentrum och Uppsala/Mélardalen i en stétre
pendlingsregion.

Vi ska ha ett hela-resan-petspektiv och gdta resan snabbate och effektivare genom
att utveckla knut- och bytespunkter, Dessa ska dven fungeta bra for
anslutningsresor med bil och cykel. Alla ska ha en positiv upplevelser av
tillgangligheten.

Utvedklandet av resecentra i anslutning till thg skapar viktiga start- och malpunkter i det
Jingre resandet och etbjudet dven en hdg servicenivi och trygghetskinsla for reseniten,



oavsett om man har en funktionsnedsittning eller inte, ska kunna kinna att knut- och
bytespunkter it tillfotlitliga platser att resa frin och till.

Delmal
Etablera vill fungerande reskedjor med samordnade och si fi byten som méjligt séviil

mellan som inom olika trafikslag,

Anligga pendlatpatkeringar i stationsniira ligen med hiinsyn till tillgéinglighet och
funktion och i strategiska ligen utmed busstrafikens stomlinjer i starka pendlingsstrik.

Utfotina ett ging- och cykelsystem med hog tillginglighet inom 3 kim till resecentrum,

Vi ska giora kollektivirafiken till ett attraktivt resealternativ for arbets- och
studiependling i syfte att skapa regionforstoring,

Att flytta fir av olika skil inte ett alternativ f6r ménga ménniskor, d#tfor 4t transport-
systemets kvalitet i kombination med geografiskt givaa faktorer som avgdr om tegion-
forstoring dr méjlig. Kollektivtrafiksystemets aktorer ska gora sitt yttersta f6r att
Sverbrygga detta och skapa attraktivitet

Delmil
Successivt etablera Vstorlanstrafik™ i takt med ett okat resande.

Individen nir en differenterad marknad for arbete, studiet, service, fritid och turism inom
dagsteseavstind, Milet giller oavsett individens dlder, kén och eventuella funktionshinder,

Vi ska sudda ut administrativa grinser dir resendrerna inte upplever ndgra hinder
mellan olika ansvarsomredden,

Administrativa systemet med biljetter och resekort som linkar samman transportdrer,
finansiirer och bestillare ska fungera smidigt transpottdter behdver utveckla ett
gemensamt system for kop av resor med resendren som medelpunkt.

Delmal
Fortsitta att utveckla informationssystem som ger littillgénglig, tydlig och samordnad
tidtabellinformation mellan de olika trafikslagen buss och tig

Delta i athetet med att samordna biljettsystern och biljettfesilining mellan trafikslagen
buss och tig



Vi ska bidea till hillbar utveckling genom att Gka regionens marknadsandel av
resor.

Fn Skad marknadsandel fot kollektivtrafiken bidrar dll att ng miljo-, sysselsitining-,
trafiksikerhet- och jimstilldhetsmalen. En fordubbling av tesandet med kollektivtrafiken
kan minska personteafikens koldioxidutslipp med 20 procent vilket ger en samhils-
ekonomisk vinst,

Delmal
Utfotma en tydlig integration av regional tigtrafik med regional busstrafik dar thgtrafiken

utgdr ryggraden.

Miin och kvinnor anser i lika hog grad att kollektivtrafiken dr ett attraktivt
tesealternativ.

Lika mojligheter for man och kvinnor att bredda sin arbetsmatknad.

Stiitka och férstora det regionala tigtrafiksystemet.

Vi ska anvinda altetnativ defvmedel si som bioenetgi och grén el { de fordon som
fngdr i kollektivtrafiken vilket dven bidear till den lokala och regionala
utvecklingen,

Vi behéver stilla om till en mer fossiloberoende fordonsflotta och utveckla en mer
effekiivt fordonsflotta. Fxakt hur framtidens energisystem kommer att se ut dr det ingen
som vet med sikerhet. Men stigande energipriser och en dkad miljémedvetenhet bland
befolkningen kommer att leda till en dkad vilja att ika kollektivt. D4 ska vi kunna etbjuda
ett miljsvinligt dtivmedel som vi dessutom producetat sjilv

Delmal

Koliektivtrafiken anpassas successivt genom omstéllningsfaktorer som ger ekonomiska
fordelar till branslen och teknik som kan samspela med naturen.

Miljdanpassade kollektivtrafiksystem av god kvalitet finns tillgingliga och férutsitt-
ningarna fot siket ging- och cykeltrafik 4t goda. _

Kollektivtrafikens egna utslipp av vixthusgaser ska, riknat pet resendr, minska med 20
procent fram till ar 2020 jimfSrt med 2008.

Vi ska stidya tillviixten i upplevelse- och besdksnitingen genom att utveckla
kollektiva resemdjligheter till och ftdn stéitte besGksmil,

Tutismttafiken tll och frin Dalarna &t under hogsisong mycket omfattande, Det medfor
stora tillginglighets- och trafiksikethetsproblem i vignitet som ar dimensionerat for
betydligt mindte trafikfloden. Belastningen under higsisongens toppas 4t i minga fall



400-500 procent hégte dn genomsnittet dver Aret, vilket skulle kunna minskas med ett
Gkat kollektivt resande.

Delmal
Fler beséksmél ska viixa och bli ett varaktipt tillskott i besSksniiringen.

Allt fler bestikare viljer allminna kommunikationer for att beséka Dalarna.

Vi ska underiitta fir operatorer att § en Sppnare marknad forina trafiken s art
resendrernas behov av god kvalitet och tilledngligher tillgodoses,

Delmal
Alla operatrer ska ha tillging till grundliggande information om Dalarnas kollektivirafik.

Alla operatdrer ska ha samma utgingslége i konkurrens om trafik i Dalarna

Vi ska i bred samverkan mellan kommumner och Iandstinget, Dalateafily, T4g {
betgslagen, trafikoperatdrerna, m. i, utveckla kollektivirafiken i samvetkan med
nétingslivet.

Bitt oppet atbetssitt dr nddvindigt for att kundanpassa trafiken samt for att ge atbets-
givare en mojlighet att se viirdet i att anvinda kollektivtrafiken. Att etableta kontaktytor

kommer att vara en viktig inriktning i detta atbete,

Delmil

Athetsgivate och foretag uppticker kollektivtrafikens méjligheter som skapate av positiva
virden for sin personal och verksamhetens image.

Det fr viktigt att tydliggéra mél och visioner med forindringsatbetet och vilka
forbittringat man vill stadkomma Strategier viljs utifrin de fétutsiteningar och behov
som finns 1 organisationen pa lokal och regional nivd. Vad behévs for att utveckla och
férbittea verksamheten? P4 vilket sitt ska resp. organisation arbeta och hut ska specifik
kompetens tas till vara si att trafikutvarna kan ges de bista forutsittningarna {6t att nd
de regionala milen mil?

Sa hér ska vi na mélen

Regionalt och delregionalt viktiga strak pekas ut och utvecklas genom kartliggning av
nuvatande brister i tillgdngligheten samt vad som skulle ktdvas £6r att nd milen. T forsta
hand bér bristerna i regional tillginglighet Atgirdas.

Utveckla resmdjligheterna utanfér susningstid, Med tanke p att fritidsresor har en si
-stof- potential, och att de i huvudsak sker utanfér rusningstid, bor Gkade insatser. goras 61
att 6ka kollektivtrafikandelen inom detta kundsegment.



Utbildningsinsatser med fokus p att férbittra utforandekvaliteten kavs.

Tydlig och enkel information innan, undet och efter resan dr av storsta betydelse. Det ir
viktigt att tillrickliga resutser sitts av till marknadsforing.

Tydliga linjer. Inga forgreningar eller varianter pa korvagat bot férekomma. Dock édr en
avkortad korvig for vissa turer acceptabel.

S4 fa linjer som mbjligt i vatje strak. Om det finns flera linjer i samma strik ska
gemensamma hallplatser och korvigar eftesstrivas liksom kootrdinering av tidtabellen.

Centtala bytespunkter i form av en centralt beligen hillplats efterstrdvas i vatje
stotre tatort, dir byten kan ske mellan alla linjer (stadsbuss, regionbuss, tigtrafik och
servicetesot). Viktiga resrelationer till, fran eller inom stidetna ska normalt inte kriva mer

in ett byte.

Priotiterade anslutningar. For linjer som har flera anslutningar med andra linjer ska de
anslutningar som hat stotst antal bytesresendrer ptioriteras.

Samordning av patallelltrafik, T de steak dir det finns parallell tig-, stadsbuss- eller
tegionbusstrafik ska samordning ske. Dt thg och buss gar patallellt 4r tigtrafiken notmalt

huvudalternativet.

Funktionshinderanpassade matarpunkter. All nittrafik och Svrig svag trafik skall mata
till punkter i det Sverordnade trafiknitet, som ir funktionshindetanpassade.

Prioritera tillginglighetsanpassning dir manga reser. I forsta hand anpassas tig,
stadsbusstrafik och statka regionala busstrik.

Trygga och sikra Iosningar. Region Dalarna ska aktivt arbeta for god trygghet.

Syftet med att genomfora Atgirder it att forbattra tesultaten och 6ka miluppfyllelsen inom
kollektivtrafikens ekonomiska ramar, En forutsittning for att dstadkomma detta ar att
konstateta vilka forindtingar och férbittringar som behdver genomforas, Det dr visentligt
att Region Dalatna som regional kollektivtrafikmyndighet, AB Dalatrafik, TAg i Betgslagen
AB, kommunet och landsting tillsammans kartlagger och analyserar vilka behov som finns
gillande ledning, organisation och resursanvindning,

Dalarnas behov av kollektivtrafik

Dalarnas geografi och befolkning

Dalatna ir ett vidstrackt landskap pa ndrmare 28000 km? och har 278000 invinare. T
genomsnitt bor det ca. 10 invinate per kvadratkilometer jimfort med genomsnittet i
Svetige som har 23 invénate per kvadratkilometer. Borlinge it den mest titbefolkad
kommunen med 85 invinare pet kvadtatkilometer medan Alvdalen har 1 invinare per
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kvadratkilometer, vilket visa pi de skilda foratsittningarna som finns i Dalatna for att
skapa kollektivtrafik med jaimnférbat/likvirdig kvalitet.

Néringslivets transportbehov

Dalarna éir ett ckonomiskt starkt omride har ett diversifierat niringsliv som domineras av
skogsbruk, tillvetkningsindustii och turism. Linet ir Sveriges fjirde stérsta exportlin med
ca.38 miljarder kronor i exportvirde dir stal- och metallindustrin samt pappets- och
trdvaruindustri 4t dominerande inslag.

Den tunga industrin generetat en stor andel godstransporter. En hog andel transporteras
idag pd jarnvig, exempelvis hat 25 procent av Sveriges alla godstransporter med jarnvig
Dalamna som mil eller passerar genom linet. Det tidet dock kapacitetsbrist i jarnvigsnitet
idag. Botlinge har t ex jirnvig 4t fem hill, men endast enkelspir 1 alla riktningar. I nuliget
viljet fleta foretag i Dalagna bort jirnvigen for sina transporter p.g.a. for lig tillforlitlighet/
kapacitet trots att det finns foretag som #r mycket viil limpade att nyttja jirnvigen for sina
transportet. Enetgicffektiva och driftssikea jirnvigstransporter it en forutsittning fér
Dalarnas industtiers Gverlevnad samt for kollektivtrafikens utveckling, For att bevata
industtins konkurrenskraft, skapa méjligheter f6r minniskor att bo och atbeta pé olika
stillen i regionen och samtidigt verka for ett resurseffektivt energisystem ar det en
forutsittning med stora satsningar for att 2 ett fungerande jirnvigsnit med en utbyggd
kapacitet.

Falun-Botlingetegionen utgdr en stark atbetsmarknad fér de omkringliggande
kommunerna. Arbetspendlingen ger en ckad tillginglighet till arbetsplatser lokaliserade
utan{or bostadskommunen vilket kan viga upp en svag utveckling i den lokala
atbetsmatknaden. Arbetspendling kan dven fétbittra méjligheten att kombinera ett
attraktivt boende med ett attraktivt atbete. Syskonstiderna Falun och Boslinge har vuxit
fram som ett handels- och administrativt centrum i linet, vilken yttetligare befists med
IKEA-etabletingen i Borldnge. Stiderna tillsammans tjinat iven som viktiga
transportknutpunkter i linet. Med den diversifiering som rider i niringslivet i linet i det
fortsatt viktigt att niringslivets specialisering kvatstir for att utgbra konkurrenskraft i
forhallande till omvatlden.

Arbetspendling

Nisingslivsstrukturen och méjligheterna till forvitvsarbete vatierar betydligt mellan olika
kommuner i Dalarna, vilket framhaller vikten av tillfredstillande kommunikationer mellan
de lokala arhetsmarknaderna, Detta for att sikerstilla att bide min och kvinnor kan ta
den arbetsmarknad som finns inom ett skiligt avstind frin bostaden. Framtidens atbetsliv
stiller nya krav pa kollektivtrafiken bla. genom att framtidens arbetspendlare reser lingre
och pi mer spridda tidet.

De lokala atbetsmarknaderna i Dalarna definieras idag av SCB enligt foljande:
. Vansbro
. Malung - Sélen



] Mota — Otsa - Alvdalen

. Botlinge —~ Falun — Gagnef — Siter - Rittvik- Leksand
. Avesta- Hedemora (Fagersta)
. Ludvika - Smedjebacken (-Ljusnarsberg)

Emellertid ser de lokala arbetsmarknaderna olika ut f6r mén och kvinnor eftersom
kvinnor i regel inte pendlat i samma grad som mién. Smi atbetsmarknadsregioner ar
sarskilt sdrbara vid strukturomvandlingar eller andra forindringar i niringslivet sisom
nedliggningar av storre arbetsplatser vilket pd bade kort och lang sikt kan forindra
vardagsresandet i Dalarna varfor det dr angeldget att skapa storre arbetsmarknads-
regioner genotn en 6kad atbetspendling. 4 procent respektive 5 procent av Dalarnas
atbetsféra invinare pendlar in respektive ut frin linet. Nedan visas atbetspendlingsfloden
for olika delar av Dalarna.

Pendlingen 4t mest omfattande i de centrala delarna av linet och sisskilt uteftet
Dalabanan/Siljansbanan diit antalet pendlare Gverstiger 1000. Delstrickan
Falun-Botlinge sticker ut dir knappt 6000 pendlare byter stad varje dag i samband med
sitt arbete, I linets s6dra del finns en omfattande pendling mellan Ludvika och
Smedjebacken och dven vidare mot Fagetsta. En relativt omfattande pendling sker dven
mellan Falun-Hofors och Falun-Givle. I Vistetdalatna it pendlingen mer begrinsad och
den pendling som finns sket i f6tsta hand inom respektive komimun. Frin Bjotbo och
sterut 8kar dock pendlingen mot Botlinge. Den tydliga slutsatsen som kan dras av de
siffror vi haft tillging till jimfért med arbetspendlingsdata fran tidigare, r att pendlingen
okat. Alla kommuner hat pendlare.

BRUTTOPENDLING 2012 MELLAN LANETS KOMMUMNER SINSEMELLAN OCH VIKTIGARE RELATIONER UTANFOR LARET
(stsmslorlek: minst 40 pendiare mellan lanels kemmuner cch mnst 30 gerlemal kemmn over linsgrénsen)
K3 SCB [RAMS) Bearbelning: Regron D3lara
kommuaer ulaaitr Hnel:
FRAH: Ave Bor Fal Gag MHed Lek Lud M3l Mor Ors Rst Sme S&l Van Alv Fags Gfe GilebHofs ek lusn Nub Szla Sindv Sih'm Upps Vast Ora
THL:

Avesia . 770 480 10 3 1R 100 40 30 020 & ™ W 6
Borlange 170 - 3360 1360 370 550 370 €9 19 30 120 130 132 B0 20 €] 30 4D 1§10 40 40 40
Falun 120 2550 - 360 200 4Z) 130 30 160 40 350 &0 4E0 B0 30 11 W 9 70 11 € 30 £
Gagnet 210 §1 - 220 2 2 & )
Hedamora 400 170 70 10« 0 20 510 0 3
Leksand 200 20 3010 - 001 % 10 430 02 59
Ledviva 21 22 4@ Yo A 10 - 0 130 51 40 40 210 kBl 70 30
Uslung Silen 21 1 i . & 1 10 § 10 n 40
Mota 3 100 19 10 20 €0 - S10 20 46 39 40 39
Orea 0 10 10 359 - 41 kbl
Rethik 10 10 20 270 120 40 kU] a3
Smedjebatken 10 50 10 430 ‘ - 3 50
Sater €0 400 130 3 350 10 A 20 -
Venstro 20 @0 4D 20 10 10 B0
Alvdslen 10 10 209 50 19
kommuner uknfér linet:
Fagersta 170 i 60 430
Gafa 40 9 50 kL]
£ €0 30
120 0
3]
132 k)]
110
Ssniken w Ao 4R »n
Shinnskalleterg 3N
Selas &9 70
Stackha'm 120 210 330 60 &0 M40 70 f0 110 40 0 40 41 30
Uppssla 50 40 '8
Visleras 160 0 40 70 £
Dretsa 3 A0
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Bruttopendling 2012 mellan kommunerna i Dalarnas lan
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Svetiges kommunet och landsting hat genom statistik frin SCB:s registerbaserade
atbetsmarknadsstatistik (RAMS) identifierat fyra kategorier av pendlare.

Pendlarna bildar tillsammans en dynamisk massa som driver pa arbetsmarknads-forstoring,
For nistan alla kommunet inverkar pendling och regionférstoting positivt pA kommunernas
tillviixt, atbetsktaftsforsotjning och l6neniviet. Detta har gjort att allt fler kommuner anser
att utvecklingen i storstidetna it av stot vikt for den egna kommunen dven om den
avstdndsmissigt kan ligga 10-20 miil dér ifrdn. Detta bekriftas av statistiken dir pendlingen
nationellt sett har 6kat i allt vidate citklar in mot storstiderna,
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Nutneta framhélls pendling och tegionférstoting som svatet pi minga kommunets ptoblem
med minskad befolkning och svag atbetsmarknad. Sveriges naringslivschefer ansig till
exempel i en enkitundersSkning av Svetiges kommuner och landsting frin december 2006
att regionférstoring och kommunikationer var kommunens viktigaste tillvixtfaktor.

Besdksnéringens transportbehov

Besoksnaringen 4r en vixande industri i Dalatna och lanet 4t Sveriges fjirde stOrsta
bestksdestination samt ledande turistlin bortsett frin de tre storstadsregionerna.

Silen, Idre- och Grovelsjofjallen 4r notta Furopas stotsta vinterdestination Undet
hogsisong 161 sig vatje vecka drygt 100000 besokate i omgadet vilket innebir att Malung—
Silen och Alvdalens kommunet kat sin befolkning betydligt undet vintetsisongen. Aven
Siljansbygden har en betydande tutism och det finns ett organiserat tutismsamatbete
mellan kommunerna dver den svensknorska gransen. Sommatturismen dt mest
omfattande i Siljansbygden men ir fiven under stark utveckling i Dalafjillen. I Dalarna
arrangeras ocks stota arrangemang inom idrott och kultur som t.ex. Vasaloppsveckan i
Silen/ Mota, Vanshrosimningen, Svenska Skidspelen, Dansbandsveckan i Malung,
Rittviks Classic Car Week, Peace & Love i Botlinge, Avesta Art och nationalscenen
Dalhalla. Aven stora misterskap anordnas som tex. skid-VM 2015 i Falun.

Av dagens totala resande till Dalatna it ca.30 procent fritidstesot. Nist intill 90 procent av
dessa bestkare kommer till sitt besoksmal i Dalarna med bil medan drygt 8 procent tar
bussen. Taget hat en lig andel pa 1,5 procent och flyget stir for 0,4 procent. Resornas
kollektivtrafikandel stir i och med detta f6r mindre dn 10 procent av samtliga tesot.

Transportbehov till utbildning

En tredjedel av Dalatnas totala resande utgdrs av resor till och frén skolan. Vatje
kommun hat sitt eget skolskjutsteglemente, utifrin en ram utatbetad av Region Dalarna,
med de regler som giller for att man ska vara berittigad till skolskjuts ellet skolkort for
resor i linjetrafiken. Skolkorten kan dven férses med tgmirke, vilket berittigar till resor
med Tig i Bergslagen och 8] till och frin skolan. Elever som mdste resa med tig utanfor
linet (rex. Fagetsta eller Koppatberg) behover ett pendlarkort som képs direkt frin
operatdren.,

Den modetna skolan innebir allt fler fria skolval och fiia tider i stort sett genom alla
stadier. Framfor allt inom gymnasieskolan kommet detta att medféra en dkad grad av
pendling till de studieotter som erbjudet de program som elevetna 6nskar studera. Allt
fler yrkeshdgskoleutbildningar finns och planeras dven pd flera orter i linet, vilket stiller
krav pa pendlingsmdiligheter. Antalet skolelever minskar dock p4 grund av minskande
barnkullar vilket pavetkar kollektivtrafikutbudet och dirmed ocksé tillgangen till
kollektivtrafik for Gvriga gruppet i samhillet. Det 4r siledes viktigt med flexibilitet iven i
otganisation och planering av kollektivtrafiken for att klara sidana omstillningar.
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I ldnet finns Hogskolan Dalatna med campus i Botlinge och Falun. Under 2010
studerade drygt 18000 unika petsonet p4 Hogskolan Dalarna endera pi campus eller pa
distans. Hégskolan Dalarna har statkt bidragit till en kraftig Skning av utbudet av hégte
utbildning i linet. Boende i linet har ven méjlighet att dagspendla med tig till bland
annat Hégskolan i Gavle, Orebro och Uppsala univetsitet for att ta del av ett rikt och
vaticrat utbildningsutbud. Dock finns det ett behov av att fétbittra tillgingligheten och
Oka kapaciteten pa jarnvigsnitet for att uppna bittre kopplingar mellan linet och
universitetsstadesna.

Attresa till och fran Dalarna

Som resendr kan man resa till och frin Dalarna p2 ménga olika sitt. Upphandlad
busstrafik Gver linsgrinserna omfattar foljande strickor:

. Falun — Hofors — Givle

. Mota — Sveg — Ostetsund

. Mora — Furudal — Edsbyn

. Falun — Enviken — Edsbyn

’ Ludvika — Smedjebacken — Fagersta
. Avesta/Krylbo— Fagetsta/Notberg
. Malung - Torshy

Masexpressen trafikerar striickan Dalarna - Stockholm p4 alla dagar utom tisdag och
onsdag, Swebus Express kot trafik till/frin Stockholm, Katlstad, Otebro och séderut
satnt trafikerar dven vissa strickor inom linet. Go By Bus trafikerar strickan Stockholm —
Ludvika. Med Fjallexpressen kan man resa frin bl.a. Danmark, Skine, Halland, Goteborg
till Silen, Orsa Grénklitt, Idte och Grévelsjon. Fran Stockholm och Uppsala gir det att
tesa till Bjursds samt till Silen, Idte och Grovelsjon. Dessa fyra trafikforetag bedtiver
kollektivtrafik p4 rent kommersiella villkor. Utéver dessa bedrivs dven ren bestillnings-
trafik.

Dalarna har direkta jarnvigsforbindelser med érebro, Visteris och Givle genom
tagsystemet TAg i Bergslagen AB. Kommersiell tigtrafik bedrivs av TAgiketiet i Bergslagen
AB (TAGAB) som trafikerar striickan Falun — Gétebotg samt av S] som trafikerar
strickan Mora trespektive Falun till Stockholm.

I Dalatna finns tvé flygplatser med reguljirtrafik, Dala Airport i Borlinge och Mora-Siljan
Flygplats i Mora.

Intikes flygrutter ar:

Borldnge — Goteborg/Landvetter (Direktflyg)

Botlinge — Malmé/Sturup (Direktflyg)

Borlinge — Atlanda (Direktflyg)

Mora — Stockholm/Atlanda (Avies)

Mora — Angelholm (Kullaflyg)

Fran Botlinge gar ocksi under aret chartertrafik till Gran Canatia, Kreta, Antalya, Rhodos
och Thailand,
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De stora trafikflédena genom Dalarna At frimst lings riksvigarna 50 och 70, sarskilt 1
linscentrum Falun-Botlinge och Mota med teafikfléden pd 12-20000 fordon pet dygn.
Trafikflodet dr tidvis intensivt Aven pi Buropavig 16/1iksvig 71 till Silen med 10000
fordon pet dygn i veckohelgerna undet vintersisongen. Vid mitning pi riksvig 45 vid
rastplatsen Lisskogsasen ligger trafikflodet pd 1300 fordon i genomsnitt sett over hela
aret. Under veckohelgerna passetat dock ca. 5000 fordon under vintersdsongen samt ca, 3
000 fordon undet sommassisongen, vilket kan ses som maxvirden vad géller trafikflodet.

Kollektivirafiken idag i Dalarna

I den upphandlade busstrafiken i Dalarna gots nastan 40000 resor om dagen vilket utgos
knappt 13 miljoner resor vatje dr (under en dag med besvitliga vinterforhallanden gors i
snitt 60000 resos). Trafiken bedrivs med ett 80-tal landsbygdslinjer och ett 40-tal
titortslinjer via totalt 3500 hallplatser. Busstesandet hat vatierat nigot under de senaste 10
iren frin 13,7 miljoner resor &r 2000 till 12,9 miljoner tesot 4r 2011.

Resandet okar fiimst i titottstrafiken. Nagra stora trafikomldggningat pa senate tid som
bér nimnas ar Falun 2005 och Botlinge 2007. 2006 inférdes dven 10-minuterstrafik
mellan Falun och Botlinge. Det enskilt storsta framgangsreceptet for den positiva
resandeutvecklingen har varit den fértitade och regelbundna linjetrafiken med buss.
Resandet har legat relativt stabilt de senaste aren. Okningen i resandet 2011 bestér
framfér allt av en Skning av konsumentresorna, d.v.s. betalande resenarer.
Skolkortstesandet hat legat telativt stabilt de senaste tio Aten.

Resandet férdelat pa skolkorts- och
konsumentresor

Antal miljoner resor
o N OB OO ®

' g NI B L _
i 2602'}’2003 [2004°| 2005 2006 . 2007 2008 | 2003 ; 2010 | 2011
| mSkolkortsresor | 4,05 | 4,01 i 40 | 40 . 38 i 39 436 | 4,23 fal7 ., 41
mKonsumentresor| 8,7 | 8,65 | 848 ‘ 818 85 t 836 863 1857 | 863 ; 88 |

2011 vat kollektivtrafikens marknadsandel i Dalarna 9,29 procent och det kan konstateras
att marknadsandelen hat minskat vid jaimforelse med 2010 (9,77 procent). Trots en
resandedkning for 2011 minskar marknadsandelen, vilket ytterligare forstirker bilden av
att invanarna i Dalarna hat ett for riket hogt bilinnehav samt att insatser behdvet goras
for att nd den uppsatta malbilden.

Marknadsandelatna pa de olika striken ligger mellan 7-16 procent. Andelen dr dock hogst
i striken Gringesberg — Ludvika — Botlinge - Falun. Hi finns ocksd det bista trafikut-
budet, Delstrickan Falun - Botlinge har enligt ungefitliga berikningar en matknadsandel
pa ca. 20 procent.
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Kollektivtrafiknitet dr vil utvecklat efter de stérre trafikstriken i Dalatna, De regionala
busslinjerna ticket stor del av det allminna vignitet och de stérre titorterna. Aven om
kollektivtrafilendtet &r vill utvecklat eftet de stotte trafikstriken dr turtitheten pi vissa
busslinjer 1ag, i synnerhet p busslinjet med 13gt resandeundetlag dir kollektivtrafiken
endast finns till f6r att tillgodose skolungdomars behov av tesor till skolan. For att studera
trafikutbudet mer detaljerat i form av linjedragningar i linet samt fakta i form av bla.
antal pistigande, antal turer och kostnadstickning, se *Trafikforsdtjningsplanen”.

Utbver busstrafiken kor Tag i Bergslagen (TiB) regional och interregional tigtrafik i
Dalatnas lan, Grebto lin, Vistmanlands lin ach Givleborgs lin. Det gemensamma
bolaget Tég i Betgslagen bildades i juni 2001 av de fyra linen. Atbete pagir stindigt med
att utveckla den framtida regionala tigtrafiken och planeting sker 1 hég grad utifrin den
utredning om thgpendling i Dalarna som Region Dalarna genomférde 2008. Fore TiB:s
trafikstart ix 2000 genomféides totalt ca.1 miljon tigresor, vilket kan jimféras med 3
miljoner soin Ar beriknat tesande f&r 2012, Undesr 2011 genomfdrdes 424000 resor pi
‘Tag i Besgslagen med periodkort, vilket &t en Skning med 170000 resor jimfért med
2010. Kortresande i Dalarna utg]ordes under 2011 av 198000 vanliga linskortsresot och
45000 skolkottstesot.

2011 genomfSrdes 64000 resor pa Sfis tig med periodkott, vilket it en minskoing med 11
000 tesor fran foregiende 4r. Flera utredningar visar att det idag tAder kapacitetsbrist pi
Dalatnas jirnvigsnit som férhindrar Skad turtithet utan att vissa dtgitder genomfors.
Detta p.g.a att persontigtrafiken samsas med godstigtrafiken om tillgAngen till spar-
utrymine. Det finns ett behov av att forbittra detta och dven minska fied restiden pi en del
stidckor for att 1 stGrre utstrickning mojliggdra konkurrens gentemot biltesandet. Som
tidigare némnts arhetar kollektivtrafikmyndigheten och TiB utiftin den genomférda
tigpendlarntredningen 2008 och det kan konstateras att det fortfarande finns dtgirder som
annu inte tillgodosetts. |

Sérskild kollektivtrafik

Den srskilda kollektivtrafiken, som omfattar firdtjinst, riksfirdtjinst, omsorgstesos,
sjuktesor, skol- och sirskoleskjutsat, resos till och frin korttidsboende och kommunresor,
d.vs. resot som Krdver sirskilt tillstind-samt kompletteringsteafik, har utvecklats i hela linet.
Sedan trafikstarten den 1 juli 2007 har all sitskild kollektivtrafik i Dalatnas Firt samordnats i
Dalatrafiks regi via linets gemensamma bestillningscentral, BC Dalaena. P4 Arsbasis
hanteras ca. 600000 resebestiliningar i systemet. Trafiken kan vara anropsstyrd ellet
linjebunden och utférs yrkesmissigt med petsonbilar eller specialfordon. Den pagiende
planeringen f5t upphandling av ny trafik- med trafikstart 2014 syfear till att integrera sirskild
och allmén kollektivtrafik till ett gemensamt kollektivtrafiksystem och Sppna upp den
sirskilda kollektiv-trafiken fét alla tesenirer. |

En utveclding av att-dka kombinerad firdtjinst mellan allmén- och siitskild kollektivtrafik
hdr genomf6rts under 2012, DA botjade Dalatrafik erbjuda de f'ardt)anstbctattagade ett
virdekort/ fardt}anst Kottet kan laddas med en summa pengat eller om teseniren viljer
att betala kontant i samnband med sin resa. Innehavare av valdekoﬂ/ fardtjanst f4r alldd ta
med en ledsagare kostnadsfritt. En zontaxa enligt ovan galler dven i detta fall. Antal
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fardtjanstberittgade i Dalarna 4t ca. 8700 personer. Antal fardtjanstbestillningar via
Bestillningscentralen #r ca, 124000 och antalet omsotrgsresor ca. 145000.

Servicetesor (sitskild kollektvtrafik) 4t sambhillssubventionerad trafik som inte 4r dppen
fér alla utan kriver ndgon form av tillstind. Med setviceresor avse firdtjinst,
riksFirdtjanst, omsotgstesor, sjuktesot, skolskjutsar och sitskoleskjutsat, resor till och fin
kotttidsboende samt Sviiga kommuntesor utfétda av mindee fordon. Huvuddelen av
tesotna giller Firdtjinst-, omsorgs- och sjuktesor. Resorna utmirks av att resendren hat
behov av en hogre grad av individuell service £6r att resan skall kunna genomforas.

Sedan 1 juli 2007 samordnas alla serviceresor i Dalatrafiks regi. Detta regleras 1 ett
samarbetsavtal mellan landstinget och kommunetna och ett uppdragsavtal till Dalattafik.
Avtalen giller t.o.m. den 31 december 2011 och hat en uppsigningstid om minst ett &t
Fftersom ingen har sagt upp avtalen 4t de forlingda till och med 2015-12-31. Trafiken
samordnas via BC Dalarna. PA Arsbasis innebir det att ca. 600000 bestillningat.

Patienter som, efter utfirdande av specialistretniss, kallas till hogspecialiserad vird och
behandling utanfér hemlandstinget fir ersittning for resa tili och frin virden med
billigaste méjliga firdmedél och med hiinsyn il personens medicinska, fysiska och
psykiska hilsotillstind, Vid sjukresor till och frin Giivle samt Orebro sker tesorna i
huvudsak med Tig i Betgslagen, Sjukresor till och frin Uppsala/ Stockholm sker i
huvudsak med landstingets sjukteselinje. Om det medicinska behovet krdver annat
firdsitt t.ex. taxi/specialfordon maste detta intygas av remitterande virdenhet i
Landstinget Dalarna.

En indikation p4 hue minga som har ritt till ersittning for sjukresa och som anvinder sig
av denna ritt kan ges av antalet sjukbesok i Fnet i relation till antalet sjukresor. Antalet
utforda sjukresor i relation till antalet vardbesdk get ea indikation om att cirka 9 procent

utnyttjar denna ritt.

Trafik tver lansgréns

Geografiskt sett avgrinsas det regionala resandet till linet med undantag av de
intettegionala linjer som tedovisas nedan. Detta for att skapa en helhet i trafik- systemnet
som gagnat reseniten. Dessa linjet hat karaktiren av vardagstesande-och riknas dirmed
enligt definition som tegional trafik. Samrid hat héllits med tespéektive angransande
myndighet déx protokoll har upprittats Gver vem som hanterar vilken linje vad giller
beshat av trafikplikt,

. Linje 41 Falun — Hofors — Giivle

. Linje 245 Mora — Sveg — Ostersund

. Linje 104 Moga — Furudal — Edsbyn

. Linje 39 Falun — Enviken — Edsbyn

. Linje 36 Ludvika — Smedjebacken — Fagersta
. Linje 500 Fagetsta/Notberg — Avesta/Krylbo
. Linje 209 Torsby —Malung
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Forutom dessa linjer ser girna den regionala kollektivtrafikmyndigheten att trafik Gver
lins- och riksgrinserna uppmuntras, t ex busstrafik mellan Dalarna — Karlstad och Silen-
Trysil. Det 4r oklart hur omfattande arbets- och studiependling kan komma att ske och
sannolikt fr det mera fritidsresande och turismresande som kommer att dominera. Aven
om det kan 1 férlingningen stimulera till kad aktionsradie vad giller arbete och studier.

Kommersiell trafik

Den nuvatande lagstiftningen som inférdes 1 januari 2012 innebir att kollektivtrafik-
foretag fritt och inom alla geografiska marknadssegment fir etablera kommesiell
kollektivtrafik. Redan tidigare har riksdagen beslutat att ppna marknaden for
petsontrafik pa jarnvig fiin och med den 1 oktober 2010. 2012 avskaffades dven den
begrinsning som hindrat kommetsiella bussforetag att bedtiva lokal och regional
kollektivtrafik. Dirigenom skulle dynamiken Skas pa kollektivtrafikmarknaden vilket frin
centtalt hall menades kunna bidra till ett stérre utbud av kollektivtrafik och Skat resande.

Kollektivtrafikens matknadsandel i landet har under en tad 4 vatit forhallandevis stabil
mellan 13 och 19 procent av de markbundna inrikes petsontranspotterna. Den lokala och
regionala kollektivtrafiken har undes flera ar bedtivits av trafikhuvudminnen. Trafiken
subventioneras till i genomsnitt hilften I Dalarna ir intiktsfinansieringsgraden, alltsi
biljett och kottintikter ca. 55 procent. Dir ingir intikter frin kommunetnas kép av
skolskjutskort. Den totala subventioneringsgraden #r ca.60 procent.

Upphandlad trafik ér attraktiv for trafikentreprendrer genom linga avtalstider, Dessa
férhallande géller bide buss och tig. Inte ens i landets mest titbefolkade omriden finns
minga exempel pA kommersiell busstrafik som en del av kollektivtrafiken eller tigtrafik
diir upphandlad och kommersiell trafik trafikerar samma stricka, stickan Uppsala—
Stockholm 4t undantaget.

Kommersiell tagtrafik finns pi Dalabanan och Siljansbanan samt mellan Falun och
Géteborg. Skulle det starta subventionerad upphandlad trafik pa dessa reserelationer hela
strackan skulle den kommersiclla trafiken minska. For utveckling av tigtrafiken -
kommetsiell eller subventionerad- finns ett effektivt hinder i form av fidnvaron av
dubbelspir och svirigheter att fi tag i rullande materiel som uppfyller alla modetrna keav
pa komfort och sikerhet och sist men inte minst betydelsefullt, minskad tillgang p4
tagligen.

Méjligheten for entreprendrer att starta kommersiell trafik &t att hitta reserelationer som
idag inte trafikeras, t.ex. utifrdn arbetspendlingsstatistik. D4 skulle tillgingen pa trafik &ka
och en affirsmissig mojlighet skapas. Sannolikheten 4r dock lig eftersom sidana
satsningar blir tiskfyllda projekt i glesbefolkade omriden.
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Framtida regional trafik i Dalarna

For att mota transpottbehoven i Dalarna ska kollektivtrafiken mojliggora en hogye
tillgénglighet 4n idag till arbete, studiet, vird och omsorg. Resor till fritidsaktiviteter och
besoksniringen i regionen skall utvecklas. Detta for att uppritthalla och utveckla
attraktiviteten i regionen. Dalatnas invinare kan ha linga avstind mellan bostad och
atbete. Det dr troligt att minga kommer att vilja att dagpendla till sitt atbete eller
studieort om trestiden upplevs som timlig. Tidigate forskning har visat att en restid mellan
45 minuter - en timme, motsvarande ca, 80 km, anses som en rimlig grins for vardags-
pendling. Det skulle vidga arbetsmarknadsregionerna yttetligare, dven ver linsgrins.
Kollektivtrafiken skall vara utformad pi ett vis som tacker upp olika grupper ay
medborgates resebehov och inte tvingar medbozrgate till att byta bostadsort pa grund av
studier ellet arbete utan snarare bidrar till regionférstoring,

Fortsatt utveckling

Kollektivtrafiken skall kunna erbjuda ett trafikutbud som medger enkla och bekvima
resor som inte tar alltfér ling tid att genomfora. Samtidigt dr det viktigt att viga fokusera
pa och priotitera starka pendlingsstrik samt strik som bidrar till regionférstoring, Genom
att anpassa kollektivttafikutbudet mot resenirernas behov av kollektivtrafik har
kollektivtrafiken mojlighet att piverka resandet 1 tiktning mot en mer hallbar utveckling pa
bekostnad av privatbilismen. Mojligheterna finns fraimst i de statka striken dat det finns
ett kundundetlag som medger en hog nivé av setvice och hog tuttithet.

Planeringen infér kommande trafik strévar efter att skapa ett sammanhéllet trafik-system
for all kollektivtrafik dir fardtjinst, skolskjuts-, sjuk- och kompletteringstrafiksresot, s.k.
serviceresor, samordnas med allmiin kollektivtrafik i ett och samma trafiksystem. Med
anpassade transportfordon, god styrning, tillimpning av s.k. flexlinjer och anropsstyrd
trafik kan landsbygdstrafiken behéllas med hogre nyttjande och bittre kostnads-
effektivitet. Taxi ses som en viktig aktor for att uppna detta. I Dalarna handlar det om att
ge lidnets invinare ctt alternativ till personbil och att skapa resméjligheter for petsoner
utan bil. Den pagiende planetingen {61 upphandling av ny trafik med trafikstart 2014
syftar till att integrera sirskild och allmin kollektivtrafik till ett gemensamt
kollektivtrafiksystem.

Relevans it ett viktigt inslag i trafikplanetingen. Det innebir att det ska finnas mdjligheter
for resendren att pé ett snabbt, sikert, enkelt och prisvirt sitt kanna nyttja kollektiv-
trafilen vid den tidpunkt som passat. Det handlar siledes om att hitta den ekonomiskt
optimala nivin f6r méanniskors tillginglighet och méjlighet att nyttja trafiken, For att
uppni relevans bér tatortstrafiken och stomlinjer ga med 10 minuters mellanrum i
hogtrafiktid och med 20 minuters mellantum undet 6vriga tider. Det 4t dven av vikt att ha
en tit och regelbunden trafik med fasta avgangstider beroende pé olika férutsittningar i

lanet.

Den regionala trafiken bor dir jarnvigsnitet sa tilliter ske med tig. Region Dalatnas
utredning om pendling med tig skall dir vara vigledande. Detta innebit att tig frin
trafikerade linjer samtidigt skaﬂ‘angéra och avgi frin Botlinge C en ging i timmen i
hogtrafiktid. Mojlighet ska finnas att utveckla den regionala tigttafiken mot Uppsala och
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Visterds via Avesta/Sala. Nista steg bot vara att dven utveckla 1-titrumestrafik mot Gavle.
P4 priotitetade stk skall denna trafik sedan forstirkas med expressbusstrafik
motsvarande omfattning,

Det it av central betydelse att framhélla att reseniiren stir i centrum fér myndigheten. PA
FU-niv4 har ny lagstiftning utarbetats vad giller resenirernas rittigheter och garantier.
Det hat sedan Jinge varit beslutat att kollektivtrafiken, liksom andra offentliga miljées, ska
vata tillgingliga for personer med funktonsnedsittning till 4 2010. Samtliga fordon som
anvinds idag, forutom godsrums-bussarna, dc anpassade f6r personer med funktions-
nedsittning men det iterstir mycket att gora 1 den fysiska miljién omkring hallplatserna
och detta athete bor intensifieras i form av ytterligate anpassning av hillplatset och
terminaler. Teknisk utrustning i fordonen 6+ hallplatsutrop skall anviindas i trafiken.

I Dalarna bestiller kommuner och landsting den trafik man dr beredd 4tt befala for. [
detta forfarande genomfdrs trafikbestiliningar dir Dalatrafik samlar in och sammanstiller
Iinets kommunets och landstingets 6nskemal om framtida kollektivtrafik. 2012 hat
t_taﬁkbestﬁllningar limnats in £6r dels 2013, men dven for den trafik som ska starta i
samband med att den kommande teafikupphandlingen genomfors med trafikstatt den 1
juli 2014. Det kan konstateras att mélbilden beh6vs kommunicetas yttetligare med
kommuner och landsting i samband med trafikbestillningatna. Ett sidant atbete bor
daefor inledas for att f4 en hogre samstimmighet. Det regionala resandet enligt lag
avgtinsas geografiskt till linet. Dessutom ingir de interregionala linjer som har karaktiren
av vardagsresande och dirmed ar att hetrakta som regionala.

Fleta utmanande diskussioner behdver féras 1 det hiar sammanhanget; trafikiosningat £6t
landsbygdens glesaste omiden i Malung-Silens och Alvdalens kommun, trafik i
fiillomradena under sisongspetioder, trafik Gver landsgriinsen till Notge ~Elgd och
Drevsjé i Engerdal kommaune till Idre och Atvdalen, mellan Silen ach Trysil

Straktrafik

Trafiksystemet i linet ska byggas upp kting strék, bytespunkter och lokaltrafik. Den
 viktigaste uppgiften 4t att sikerstilla den regionala trafiken, d.v.s. uppbyggnad av strik med
mal om 1-timmestrafik mellan viktiga otter och centra samt att sikerstilla linets stedk till

grannlin och huvudorter pa lingre avstind.

Undet 2013 inventerades samtliga regionala nirtrafiklinjer och tillsammans tmed berétda
kommuner och landstinget diskuterades finansietingen av trafiken. I Gvetsynen av linjerna
ingick ocks? att Sverviga huruvida landstinget i framtiden ska ta Gver viss regional nirtrafik
eftersom de ingar i utpekade strik och dirmed i linets stamnit f6r trafiken. Parallellchar
initiativ tagits till att utveckla den antopsstyrda trafiken under begreppet setvicettafik som
kan inkludera firdtjanst, skolskjutsar, sjukresor, kompletteringstrafik och allmén
kollektivtrafik.

Inf6r den kommande upphandlingen vill landstinget forstitka den regionala trafiken enligt

nedan, att teafikutbudet pd det regionala linjenitet {oljer intentionerna i den genomférda
tagpendlarutrédningen med tdg/buss som kompletterar varandta, alternativt hller en
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tuttithet som gor det kollektiva resandet attraktivt i det berorda striket. Trafiken skall
utforas med modetna fordon med hég komfott, s att resan upplevs bekvim och som ett
fullgott alternativ till bilen. Infér 2014 bér ocksa framfr allt det regionala huvudnitet/
striken ses dver vad giller samspel och utveckling tillsammans med angrinsande lan.
Forbindelserna och trafikintensiteten i tiktning mot Fagersta — Visterds respektive Botlinge
— Givle och forbindelsen Mota — Stockholm bor ses Gvet.

, Férslag till reglonala linjer
; i . mod buss och thg 2014
{ Yy f] - och framat

'-., Caterausd

Lokal trafik

Som tidigate besktivits sé ar samtliga kommuners landsbygdstrafik uppbyggd kring
skolelevers resor, atbetspendling och setviceresor samt att sérskilt invittad titottstrafik
finns i Avesta, Botlinge, Falun, Ludvika och Mota. Négon met utforlig beskrivning av
trafikens kataktir i de olika kommunerna gérs inte i detta samman-hang eftersom det
besksivs ingfiende i Trafilsforsétjningsplanen. Gemensamt for alla kommuner 4r att dialog
&nskas med landstinget om ansvatsfrigan och finansietingen av den trafik som bet6r fler

in en patt,

Serviceresor

En firdijinstresenir kan ika firdtjinst i hela lanet, den s.k. linsfirdtjinsten. Riks-
firdtjinst galler di man aker frin en kommun till en annan inom Sverige men utanfor
Dalarna. Inom Dalarna giiller linsfirdtjénsten. Inom firdtjansten kan man ocks# erbjuda
en kombinerad tesa mellan siskild kollektivirafik och linjetrafik med buss. Den fird-
tjinstberittigade betalar en egenavgift motsvatande en zon enligt Dalatrafiks zontaxa
oavsett resans lingd och eventuella byten i linet. Forutsittningen dr att resan bestills via
den linsgemensamma bestillningscentralen, BC Dalatna.
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Region Dalarnas har gett Dalatrafik i uppdrag att upphandla ett effektivt gemensamt
trafiksystem for allman — sarskild kollektivtrafik och komplettetingstrafik (setviceresor)
med tillhérande samordningstjinster fér petsontranspotter av god kvalitet med trafikstart
2014-07-01. For att kombinera serviceresor och linjetrafik till ett gemensamt system s
bor trafiken planeras tillsammans for att besktivas i ett forfragningsunderlag, Linjetrafiken
och den anropsstyrda trafiken skall forenas i ett gemensamt kollektivtrafiksystem
innehdllande Tég i Bergslagens tiglinjer, tegionala linjet med buss, lokal landsbygds- och
tatortstrafik och serviceresor (anropsstyrd trafik). Linjetrafiken bor organisetas med
hansyn till att den kan ta emot anslutningstesor frin servicetesotr. Den antopsstyrda
trafiken bor organiseras utifidn att vissa resor skall ske till och ferdn linjetrafik.

Vidgat utrymme i kollektivtrafiklagen

Kollektivtrafiklagen har dndrats och kompletterats i andra avseenden. Bland annat ges den
regionala kollektivtrafikmyndigheten befogenhet att ctablera nations-griinséverskridande
kollektivtrafik, Men bara under forutsittning att trafiken 4t av regional karaktir, d.v.s.
domineras av atbetspendling eller annat vardagsresande. Lagindtingen gor det mojligt,
dven i de fall landstinget 4t ensamt ansvatigt for den regionala kollektivtrafiken, fér en
kommun inom lanet att finansiera trafik som 4r av bittre kvalitet ellet billigare for
resendterna fin vad den regionala kollektivtrafikmyndigheten annars skulle tillhandahalla.
Att en sidan tilliggsfinansiering tillats innebit inte nigon forindring av den regionala
kollektivtrafikmyndighetens samlade ansvar for kollektivtrafiken i Jinet, utan syftar till att
mojliggora "extrasatsningar” frin kommuner med hégre ambitionsnivé in den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

Tagambitioner

Tiget 4r det sjilvklara valet for lingre resor inom och mellan lanen. Genom en tit och
systematisk tagtrafik binds regioncentta ihop samtidigt som mellanliggande otter kommet
inom pendlingsavstind till dessa. En fast tidtabell, med fasta ankomst- och avgingstider,
gor det enkelt for resenirerna eftersom tigen avgit samma minut pet timme, Genom att
ha systematiska mdéten pa vissa knutpunkter forenklas matningen till och frin tigen for
anslutande kollektivtrafik. I det hir kapitlet beskriver vi vilken tigtrafik vi helst vill se
utvecklas. Medvetenheten ér stor om de priotiteringsavviganden som behover gdras och
de diskussioner som behGver goras med finansidrer och pattnetlin. Den trafik vi
tillsammans har inflytande Gver 4r det regionala tigsystemet som T#g i Betgslagen AB
trafikerar.

Béttre och effektivare

Trafikuppgiften ir att thgen skall binda thop regioncentra: Gévle — Falun/Botlinge —
Otebro — Visteris med goda anslutningar till Stockholm, Uppsala och Linképing, Tagen
skall binda ihop och utvidga de olika atbetsmarknadsomridena samt att genom en styv
tidtabell och fasta motespunkter férenkla bytesméjligheterna mot andra firdmedel, Fot
att klara trafikuppgiften foreslds att 1-timmestrafiken byggs ut pa linjerna 50 (Mota/Falun
— Botlinge) och 53 (Giivle — Botlinge — Otebro — Mjslby), att en ny huvudlinje Visteris
— Borlinge — Mora intittas. Det bortre milet for den framtida trafiken 4r att 6 miljoner
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resor ska genomforas inom Tag i Bergslagensystemet 4t 2020, K6p av petiodkortsgiltighet
inom tagtrafiken kommer att fortsitta.

Utifran de utredningar som genomférts av betdrda banor framgar det tydligt att det idag
finns en kapacitetsbrist i Dalatnas jirnvigsnit. Diskussioner om dubbelspit finns pé delax
av strickorna men for nirvarande saknas medel i Ttafikverkets framtidsplan till sidana
investeringat. Region Dalarna, Regionfétbundet i Uppsala Jin och Uppsala, Heby och
Sala kommuner hat dock tillsammans med dévarande Banverket tecknat en avsikts-
fotklaring om Atgirdet pa Dalabanan avscende prioritering och finansieting, Denna syftar
till att méjliggora titare trafik med persontag och bittre tidhallning pd Dalabanan. Pi kort
sikt handlat Atgirderna om att skapa en effektiv tidtabell med ett tig i timmen med restid
mellan Sala och Botlinge som understiger 58 minuter och mellan Sala-Uppsala som
undetstiget 28 minutet.

Dalabanan

Trafiken pa Dalabanan och Siljansbanan bedrivs till stotre delen kommersiellt och vi har
under alla ar haft tita kontakter med S] om den trafiken och samatbetar ocksi med
Dalabanans Intresseforening. Malet p sikt bt vara att det ska g ett tig i immen mellan
Botlidnge och Stockholm. P4 kortare sikt handlat det dock om en trafik utifrin dagens
tidsligen plus yttetligare nagra avgangar i enlighet med SJ:s aviseting att siitta in yttetligare
tig pé strickan. I ett tidtabellsuppligg trafiketas strickan Stockholm-Botlinge med 14
dubbelturer vilket motsvarat timmestrafik under storte delen av dagen med négra luckot
mitt p4 dagen och sent pi kvillen. Anslutningar till Mora skall finnas for alla turer.

Bergslagsbhanan

Pendlingen utefter Betgslagsbanan ir relativt omfattande idag men bét ocksa ha stor
potential att utékas yttetligare, Sirskilt mellan Ludvika-Orebro, mellan Ludvika-
Talun/Botlinge samt Falun/Botlinge-Givleborg, For pendlingen mellan Falun-Botlinge
skulle det kiivas en mycket tit tigtrafik for att ersitta dagens 10-minuterstrafik med buss.
Hiir keiivs formodligen minst 20-minutesstrafik nigot som inte dr aktuellt innan dubbel-
spat finns pé strickan. D4 dagens jirnvigsstation ligger relativt otillgingligt r ytterligare
en forutsittning att Falu Resecentrum i byggt. P kortare sikt dr det m&jligt att med i
sammanhanget mindre investetingar dstad-komma relativt stota restidsfSbitttingar
mellan Botlinge och Orebro. Atgirderna handlat till stora delar om att fordonen far kota
fortate och mojliggora samtidig infart vid stationer. Sammantaget kriver forslaget for
Dalarnas del foljande tgirder pi Bergslagsbanan: Nytt stationslige i Korsnis (Falun O),
femtigsmote pi Botlinge station, mindre tgirder f6r samtidig infart pa Ludvika station
som tilliter systemméten, mindre ftgirder som tilldter ”flygande mdten” lings strickan

och hogre hastighet.

Godstraket

Vad giller go‘d'strﬁket i Bergslagen (Pagetsta-Avesta-Givle) finns mojligheter till en utokad
trafik till tvitimmarstrafik, Den pendling som berét Dalarna pi strickan finns framf6rallt
inom Avesta kommun samt mellan Avesta och Fagersta. For denna pendling dr dock inte
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tvitimmarstrafik tillracklig for att vara attraktiv f6¢ pendlare. VAr mening dr darfor att
tegionen inte beh6ver vara drivande 61 en utSkad trafik pa banan. Fér Avestas del bor
ocksi den stora potentialen finnas i en ékad pendling till och frin Uppsalaregionen
snarare in mot Givle och Orebto. Fér pendling mot Notrbetg och Fagersta finns idag
ocksi en vil utbyggd busstrafik genom Vistmanlands Lokaltrafiks linje 500.

Bergslagspendeln

Pa Bergslagspendeln finns majligheter att infora timmestrafik till Ludvika. F6t pendlingen
mellan Ludvika och Smedjebacken #r inte immesttafik tillricklig utan det ska i sidana fall
vara fOr att stimulera en utékad pendling mot Fagersta/ Vasters. Kortiderna till Visterds
kommet inte att avsevirt kunna forkortas utan stora investeringar varf6r dagspendling pa
sttackan kommer bli svar att utveckla. Nat det giller pendlingsutbytet mot Fagersta
pendlar idag ca. 500 personer mellan Fagersta och Ludvika/Smedjebacken. Ligger man
till Sédeibirke och Vad pendlar ytterligare 180 petsonet till/frin Fagetsta. Att orterna har
en relativt likartad nidringslivsstruktur motsiger att nigon ytterligare pendlingsutveckling
kan ske. Utifrin att d4stadkomma en utokad pendling bedémer vi att en utékad trafik
dirfor inte bor priotiteras pa kottate sikt.

Bergslagspendeln har en outnyttjad potential vad gillet regionfotstoring och hillbar
utveckling 61 medborgare och niringsliv i stedket Visterds - Ludvika. Nationellt sett har
den ocksé en roll att fylla som forbindelselink mellan Godsstriket genom Betgs-lagen och
Bergslagsbanan samtidigt som banan erbjuder en sjilvklat koppling mellan alla kommuner
efter straket.

Forutsattningar pa lang sikt

For att dstadkomma omfattande dkning av tigpendlingen krivs yttetligare forstirkning av
turtatheten till atminstone halvtimmestrafik i de starka striken pa lang sikt. D4 kan ocksi
en stot del av dagens busstrafik ersittas och koncentteras pé att finga upp tesenirer som
bor utanfor de storre striken och mellan de otter dit tAgen stannar. Med ett nytt och mer
centralt beliget resecentrum i Falun skulle tdget kunna bli ett mer attraktivt alternativ for
pendlingen mellan Falun och Borlinge. Hir dr dock 30-minuterstrafik inte tillrickligt for
att klara av den mycket omfattande pendlingen. Till 2030 antas strickan Falun-Botlinge
ha byggts ut till dubbelspér. Dalabanan och 6vriga Bergslagsbanan har partiella dubbel-
spét. I detta perspektiv kan trafiken fortitas mellan Mora-Botlinge-Avesta och Ludvika-
Falun till tvd avgéngar per timme under hogtrafik och en avgang per imme under &vtiga
dagen. Trafiken mellan Ludvika och Falun kan ocksa forlangas till Smedjebacken, i f6rsta
hand for att knyta thop Smedjebacken med Falun/Botlinge.

Trafiken till/frin Avesta kan ocksi forlingas till Sala f6r att dér knytas ihop med de
regionala linjerna mot Uppsala och Visterds. Alternativt kan en sidan linje gi hela vigen
till Uppsala. Ett annat alternativ ar att strickan istillet forlings Hll/frén Viisterds. En
sitskild pendel med tvd dubbeltuter i timmen skulle kunna sittas in mellan Falun och
Botlinge som dven skulle kunna stanna i Ornis. Dirigenom uppnds kvartstrafik pa
striickan vilket skulle kunna ersiitta dagens omfattande busstrafik. P4 Betgslagspendeln
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kan en rimlig mélsittning vara att korta restiden till 90 minutets restid mellan Ludvika och
Visterds, med en turtithet motsvarande immestrafik undet hela dagen. DA skulle
méjligheter finnas fér dagpendling mellan Ludvika/Smedjebacken och Visterds enligt
samma forutsittningar som ovan,

Sveriges jirnvagssystem ét hirt belastat. Cirka 30 tigoperatorer verkar i Sverige vilket gor:
oss till Europas 6ppnaste jarnvigsmatrknad. Jirnvigstesandet har nistan férdubblats mellan
1990 och 2012 till nata 12 miljatder personkilometer per ir. Den regionala trafiken har 6kat
med 80 procent 2000-2012. Godstrafiken har mer dn férdubblats 19502012 till 21
miljarder tonkilometer. Under samma tid 6kade Sveriges totala godstranspottatbete tte
ganger, samtidigt som BNP blev fem ganger sa hog. Allt detta 4t i grunden positiva fakta
men siger oss ocksa att uttymmet pa sparen blivit tringre som riskerar att reducera
utvecklingstakten.

Tillganglighet |

Enligt Handisam, myndigheten fér handikappolitisk samordning, dr det idag en av fem
som lever i Svetige med ndgon form av funktionsnedséttoing. Det kan handla om
petsonet med rorelsehinder, nedsatt syn eller horsel, funktionsnedsittning till £6ljd av
psykiska besviit eller lis- och sktivsvarigheter, Tillginglighet i fysisk miljé handlar om att
minniskor med nedsatt funktionsférmaga ska kunna forflytta sig sikert och sjilvstindigt,
hitta dit man ska och férstd ndr man dr framme. Sverige godkinde ar 2008 FN:s
konvention om rittigheter for personer med funktionsnedsittning. Sverige 4r dirmed
jutidiskt bunden att félja konventionens innehéll. Konventionens syfte 4r att undanréja
hinder for personer med funktionsnedsittning att ta del av sina minskliga rattigheter.

Inventering och atgéarder

Vintern 2006 genomfordes en inventering av pendlarparkeringar som beskriver nulaget
vad giller tillganglighet pi de flesta av de aktuella platserna. D4 ingick inte knutpunkter
dir man normalt inte parkerar, t.ex. Botlinge och Falu centrum. 2011-2012 inventerades
alla hillplatser och till dags dato it sddra delen av Dalarna klart. Se tabell nedan for
sammanfattning av inventeringen. Malet ér att alla bytespunkter samt foljande utpekade
strik ska vata tillginglighetsanpassade:

. Gringesberg — Ludvika-Falun

. Avesta-Botlinge-Rittvik-Mora-Alvdalen-Idre
. Botlinge Djurés-Silen

. Hedemora-Falun-Rittvik

Fortsatt planliggning kommer ditmed att ske vad giller métesplatser och linjer som ska
vata fullt tillgangliga {61 alla resenirer for att utveckla kollektivtrafikens métesplatser si
att de bidrar till 6kat resande och till att kvaliteten 1 kollektivtrafiksystemet som helhet

sakras,
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Bytespunkter vid tesecentrum eller jirnviigsstation

Té4g-Buss, Buss-Buss Kommun Vintsal Tillginglighet Byte SAK
Kiylbo jitnvigsstation Avesta Ja Nej ja
Borldnge Resecentrum Borlinge Ja Ia Ja
Falu jirovigsstation Falun Ja Nej Ja
Djutis resecenttum Gagnef Ja Ja Ja
Gagnef firnvigsstation Gagnef Viderskydd Ja Nej
Hedemora resecentrum Hedemors  Ja Ja Ja
Insjbn jirnvigsstation Leksand Viderskydd Ja Nej
Leksand resecentrum Leksand Ja Ja Ja
Tallberg jirnvigsstation Leksand Ja Nej Nej
Griingesberg jirnvigsst, Ludvika Ja Nej Ja
Ludvika resecentruim Ludvika Ja Ja Ja
Mota resecentriim Mors Ja ' Ja Ja
Rittvik resecenttum Riittvik Ja Nej Ja
Smedjebacken resecent. Smedjebacken Ja Ja Nej

Bytespunkter utan tdgrelation,

Buss-Buss Kommun Vintsal 'Tillginglighet Byte SAK
Avesta busstation Avesta Ja Nej Ja
Borlédnge centrum Botlinge Viderskydd Ja Nej
Falu centrum Falun  Viderskydd Nej Nej
Bjursis kotsvigen Falun Videtskydd Nej Nej
Enviken busstation Falun  Viderskydd Nej Nej
Myzrgatan Hedemora Hedemora Vadetskydd Ja Nej
Malung station Malung-Sélen Ja Negj Ja
Mora busstation Mora Ja Ja Ja
Orsa centrum " Otsa Viderskydd Nej Ja
Smedjebacken centrum Smedjebacken Viderskydd  Ja Ja
Sater torget Siter Viidetskydd Nej Ja
Vansbro station Vansbro Viderskydd  Nej Ja
Alvdalen busstation Alvdalen Viderskydd  Ja Ja

TS Byte till satskild kollekitvtrafik

Sambanden mellan infrastrukturplanetingen och den strategiska planeringen av kollektiv-
teafilen it mycket viktiga. Kollektivitafiken it ett medel att uppnd de beslutade milen i
infrastruktarplaneringen. Omviint ir insatserna i infrastrukturplanen i minga fall avgbrande
for aft kollektivirafiken ska kunna utvecklas i linje tned tig- och bussttategietna. Genom att
Region Dalatha ansvatat 6t bide den regionala infrastrukturplanetingen och for planering
och genomfdrande av kollektivtrafiken finns goda fémuitsittningar f6r samordning, Den
gillande LTP-planen hat tagits fram parallellt med den strategiska planeringen av
kollektivtrafilen och de styrande besluten fattas i bida fallen av Region Dalarnas direktion.

Den nationella infrastrukturplanen dr styrande for investetingar i den nationella
infrastrukturen, drift och underhall av hela det statliga viig- och jatnvigsnitet mm, Den
innehller insatser av-avgdrande betydelse for kollektivtrafikens genomférande och
utveckling, Samotrdningen med kollektivtfafiken ir mycket viktig savil vid upprittandet av

planen som vid dess genomférande.
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Kollektivtrafikens fordon och infrastruktut i form av hillplatser hat en viktig uppgift att
fylla for att kompensera och i bista fall dvertriffa utmanande utvecklingstendenset pa
andra omriden. De dtgirder som kontinuerligt bedrivs av Region Dalarna, Dalatrafik och
Thg i Bergslagen it att upphandla och anvinda fordon med Iagt golv och Iag entté, atti
satnatbete med Trafikverket utforma hallplatsplattformar pd et riktigt satt, att tillimpa
informationssystem med tydlig information om hut man kan resa. Atgirderna syftar till
att den funktionsnedsatte kan

stiga/rulla pi och av fordonet,

betala,

foeflytta sig inuti fordonet,

ta sig minst till, och inom uttymmet angivet £3¢ rullstol/rollatot,
ika till resans mélpunkt,

ta del av information,

trycka pa stoppknapp,

ta del av den setvice som ethjuds Svriga passagerate.

Den offentliga miljén ska utformas s3 att den méjlipgdr for funktionsnedsatta att delta i
samhillslivet pa jimlika villkot. Fastighetsigaten hat ansvatet f61 att byggnaders
tillginglighet och anvindbathet blit minst s& bra som lagar och notmet foreskrivet.
Dalatrafik Service AB har ansvar for olika delar av den offentliga fysiska miljon i kollektiv-
trafikens infrastraktur, Framkomlighet, tillginglighet och otienterbathet £6r alla kan
forbiittras genom att transportféretagens anstillda har goda kunskapet om och tillimpat
gillande lagstiftning och rekommendationet, med avseende pi funktionshindrades sérskilda

hehov.

Samverkan med handikapprad och handikapporganisationer ska ses som ett natuligt
atbetssitt i svil planering och projekteting som vid byggande och dtift. Den frimsta
virdemiitaren pi framkomlighet och tillginglighet dr den egna upplevelsen. Handi-
kappotganisationerna har dirfor en viktig roll som erfarenhetsférmedlare till Region
Dalarna och bolagen. De funktionshindrade ska genom sina organisationer ges mojlighet att
paverka utformningen av den offentliga fysiska miljén. Kontaktpersoner ska daxfor utses
med ansvat att bevaka drenden diir det dr viktigt att funktionsnedsatta fir yttra sig,

Region Dalarna ska under programpetioden genomfbra eén noggrann utvitdering
av hut atbetet med dkad tillgéinglighet haft effekt pa just Skad tillginglighet och
vilka fortsatta Atghitder som kommer att keivas. Aigirdsprogrammed
vidhingande resutser kommer att vara hdgt pa diskussionsagendan,
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Okat resande och okad marknadsandel

Resandet med kollektivtrafik har ¢kat lingsamt under de senaste 60 aren. Sedan 1950 har
antal personkilometer med kollektivtrafik drygt fordubblats men samtidigt har trafik-
atbetet med personbil och mototcykel met dn freftonfaldigats. Kollektivtrafikens andel hat
ditmed sjunkit fran néra 60 procent i bétjan av 1950-talet till att sedan ungefir 30 ar ligga
runt 17-18 procent i nationellt perspektiv.

Kalleklivtrafikens _
marknadsandal =

Bil tpvareoch Bl AT Follektivirarl Teed
pasaiciEne

Stor potential

Det ligger en utinaning i att 6ka resandet och kollektivttafikens marknadsandel med tanke
pa att Dalarna har ett mycket hogt bilinnehav i féthallande till landet i 6vrigt. Det finns
dock en stor potential att 6ka kollektivtrafiken i Dalagna. Utiftdn befintlig kapacitet finns
en potential att 6ka resandet med 50 procent och dven 8ka kollektivtrafikens marknads-
andel, ['6r att 4stadkomma detta behover bla. turtitheten 6ka, restiderna minskas och
tidtabellerna férenklas. For att skapa bittre forutsitiningar f6r pendling dr det dven av
stot vikt att resecentrum och stérre hillplatser anpassas. Det ska vara méjligt 61
pendlare att ta bilen ellet cykeln till dessa knutpunktet mellan buss eller tig. Genom att
komplettera tiget med fler expressbussturet, vilka har avgingstider mellan tigets, skulle
‘ett attraktivt, littforstieligt och pendlarvinligt trafiksystem skapas inom Dalarna och
till/ frin angrinsande lin. TAget bor tydliggdras som ett alternativ dven for regionala och
lokala tesor och inte bara som ett firdsitt for det lingviga resandet.

En utvecklad kollektivtrafik dr en viktig pusselbit nit det galler att knyta ihop linet och
Oka utbytet med angrinsande lin, Med forkortade restider kan arbetsmatknads-
regionerna i Mora, Avesta och Ludvika integreras med Falun/ Botlinge. Med den
utvecklade expressbusstrafilen lings Visterdalsstraket kan fiven Vansbro och Malung
knytas ihop med 6vriga linets atbetsmarknad. Med férkottade restider mellan Sédra
Dalatna och Uppsala skapas ocksa forutsittningar 61 att ta del av arbetsmarknaderna i
Uppsala och Visterds. En okad integration med viktiga atbetsmarknadet utanfor linet ger
ocksé stérre mojligheter for naringslivet att rekeytera hogkvalificerad arbetskeaft.

...men lokala férutséttningar

Olika forutsittningar i linet rader f61 att utveckla kollektivtrafiken vilket gor att olika
delmil for marknadsandelen bér sittas upp for olika strickor. Mojligheter finns dven till
att utveckla olika avtalskonstruktioner med operatérer for att 6ka engagemanget i
vetksamheten dir man kan medverka till att resande- och totalintikterna dkar. Det ir
ocksi angeliget att utarbeta samarbete med operatorer, kommuner och myndigheter fér
att ytterligare stimulera utvecklingen i kollektivtrafiken.
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Resenérernas énskemal

Fran olika kundundetsékningar och genom den kunskap som byggs upp i trafik-planeringen
finns kunskap om vilka kvalitetsegenskaper som vitderas av reseniiterna och som har
betydelse for valet av firdmedel. De egenskaper som gt kollektivirafiken attraktiv och
konkurenskraftig spanner dver ett brett filt med allt frin linjendt och;

tututbud,

restid,

komfort,

punktlighet och
forutsittningar for byten till
information om trafik,
ptiser och biljetter,

samt inte minst den bild man hat av trafiken som en trygg, vinlig, praktisk och attraktiv
trafik som man gitna anvinder och iterkommer till. Kollektivtrafikens attraktion péverkas
ocksd av méjligheterna att kombinera olika trafikslag (exempelvis att ta med cykel ombord
pi tag eller att kombinera bil, buss och tig). Kundpetspektivet pa kollektivteafiken innebiit
att resenirens hela tesa ska bilda utgingspunkt. Det betyder att frigor kring sammankopp-
lingen av linkar i reskedjan, bytespunkternas utformning, biljettsystemet och en kundan-
passad trafikinformation dr viktiga. Aven det direkta bemétandet mot kunden 4r viktigt.

Viktiga atgarder
Okade insatser genomférs for att utveckla linets kommunikationer med tdg bide
regionalt och interregionalt.

Eftesstriva viil fungerande reskedjor med samordnade och s f4 byten som méjligt
savil mellan som inom olika trafikslag,

Infsra informationssystem som ger littillgénglig, tydlig och samordnad
tidtabellinformation mellan de olika trafikslagen buss och tdg,

Samotdna biljettsystem och biljettftsiljning mellan trafikslagen buss och tig,

Utforma en tydlig integration av regional tagtrafik med regional busstrafik dir
tagtrafiken utgor ryggraden,

Skapa snabba direktlinjet i priotiterade regionala och interregionala strik med
lokala anslutningar fran nitliggande omriden.

Utveckla nya smaskaliga trafiklésningar i trafiksvaga omraden som matar till och
fran de regionala striken.

Skapa kollektivtrafik med tydlig profil som ir litt att fGrstd f61 resendren samt uttka
marknadsforingen av tesmojligheter inom buss- och tagtrafiken.
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Bygga modetna resecentrum i strategiska knutpunkter dir de lokala, regionala och
nationella transportsystemen sttalar samman.

Utfotma servicebreda resecentra med bade kommersiell och offentlig setvice sisom
matvatubutik, bank- och postservice, videobutik och vatfor inte dagis och férskola.

Anligga pendlarpatkeringar i stationsnira liigen och i strategiska ligen utmed
busstrafikens stomlinjer i statka pendlingsstrik.

Utforma ett gdng- och cykelsystem med hog tillginglighet inom 3 km till
resecentrum.

Kostnads- och resandeutveckling

Kostnader

Sedan 2003 har kommunernas och landstingens nettokostnader fér kollektivtrafik Skat
dubbelt s snabbt som kostnaderna fér samtliga verksamheter i kommunsektotn. Okningen
has varit sd kraftig att kostnaderna idag motsvarar en utdebiteting pa 1,02 kronor, jAmfért
med en utdebitering pa 71 6re 2003. Det har hittills inte gatt att faststilla vad den snabba
kostnadsckning beror pa. Olika hypoteses hat f6tts fram. De handlar bla. om ett kat
trafikutbud och 6kade krav pi fordonens anpassning till dagens krav p tillginglighet och
utslipp i nir-miljén, Ett 6kat utbud tillsammans med stigande faktorpriser (I6nekostnader
55 procent, brinsle 20 procent, fordon 10 procent och KPI 15 procent) fotklarar nirmare
90 ptocent av den totala kostnadsckningen under perioden 20072012 och har gett en
kostnadsSkning per ar pi 1 snitt 15 procent. Gots motsvarande analys 6t perioden 2007
2011 finner man att det 6kade utbudet tillsammans med stigande faktotptiser kan forklara
nistan 96 procent av den totala kostnadsékningen.

Under petioden 20072012 har de regionala kollektivtrafikmyndigheternas (tidigare
trafikhuvudmiénnens) trafikeringskostnader for tigtrafik 6kat med 2,7 miljarder keonor,
d.v.s. med 69,1 procent eller med i genomsnitt 11,1 procent pet at. Trafikutbudet har ékat
med knappt 34 miljoner kilometer ellet med 8 procent per 4r. Trafiketingskostnaden per
utbudskilometer har 6kat med i genomsnitt 2,9 procent pet &t ellet med drygt 8 kronor
totalt under perioden. I indexkorgen for tigtrafiken inghr I6nekostnadernas utveckling (50
procent) enligt AKI samt KPI (50 procent). Valt index innebit en kostnadskning pa 1,8
procent per &t vilket resulterat i en total kostnadstkning pA knappt 10 procent under
perioden. Till detta ska liggas minskade bidrag fran tidigare Rikstrafiken och numera
Trafikvetket pa olika taglinjer. De minskade bidragen hat lanen i de flesta fall sjiilva
kompenserat genom egen ckad subventionering, TAg i Betgslagen AB fir 34,4 miljoner kr. 1
statligt bidrag per 4r t.o.m. &r 2016.

Fr.o.m. juni 2009 bétjade det ekonomiska stodet fran Riksteafiken reduceras stegvis —
riknat pd drshasis fran 64 miljoner kr. till dagens drygt 34 miljoner ke. Denna minskning av
det statliga stddet maste kompenseras pd nigot sitt. Fér att mdta denna utveckling 4t det
viktigt att TAg i Bergslagen, TAgkompaniet och betdrda kollektivtrafikmyndigheter tillsam-
mans arbetar for att hitta kostnadseffektiva trafiklosningar och intiktsskapande 4tgirder,
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Nettokostnaden fér kollektivirafiken (buss och tig) 4t 2013 i Dalarna var 303,4 miljoner k.
Ar 2011 var kostnaden 274,7 miljoner kr.

Resande

I den senaste atliga understkningen av resande som Trafikverket och Trafikanalys
genomfor konstateras att bilen fortfarande 4r det klatt populiraste sattet att resa i Sverige.
Over hiltften av alla resor sker som férare i bil. Kollektivtrafikens andel av resandet
nationellt har dock ckat nagot, frin 24 till 26 procent de senaste tre dten sett till hela landet.
Det ir dock stor skillnad pi resandeménstret i stérre stider jaimfoit med resten av Svetige.
Stockholm har kollektivtrafiken nu en marknadsandel pi évet 50 procent och i Skine,
Viistra Gotaland och Uppsala ligger man pi ca. 25 procent kollektivt resande. I 6viiga lin
ligger kollektivtrafikens marknadsandel pa 8-14%. Marknadsandelen i Dalarna pendlar
mellan 4ren men ligger runt 10 procent.

I Gotlands och Dalatnas lin géts de lingsta bussresorna, vatje busstesa ar i genomsnitt 25
kilometet ling. I Stockholin ir den genomsnittliga busstesan istillet endast sex kilometer
ling och i Skéne sju kilometer ling. En viktig forklaringsfaktor till de stota regionala
skillnadetna i reslingd mellan delat av landet ér dels linens stotlek och omfatthingen av
gymnasiependling, I Dalarna har antalet resor med buss under fleta ar pendlat mellan 12,5
och 13 miljoner. Det totala antalet resor i hela TAg i Bergslagens system, d.v.s. i fyta ldn var
2013 ca. 3 miljonet.

Framtiden

P4 nationell niva pagér ctt atbete for att fordubbla resandet perioden 2006~ 2020 och den
ambitionen stilld mot kostnadsokningen blottligger utmaningen; Resandet hat bara okat
med 2,6 procent pet it petioden 20072012 trots att utbudet har 6kat med 3,1 procent per
ir. For att resandet ska fordubblas fram till 2020 keivs att tesandet 6kar med 7 procent pet
it fram till 2020, d.v.s. 2,7 ginger si snabbt som faktiskt sker idag. Fér Dalatnas del 4r det
idag tagtrafiken som ligger ndrmast att uppfylla den utmaningen.

Iin analys som Tég i Bergslagen gjorde under vintern 2010 visat att bespatmgar iform av
indragning av enskilda tuter i thgsystemet ger sma bespatingar i kronor riknat. Sidana kan
dessutom bidra till helheten i trafiksystemet skadas och att effektiviteten sjunker. Framtida
effektiviseringsatgirder bor disfér snarare inriktas mot att ligga ner trafik p hela linjer med

lig beldggning och dilig ekonomi.

Stimulera minskad bilanvéndning
En till aspekt att ta hinsyn till i atbetet for Skat kollektivt resande i Dalarna @t det faktum
att vidr biltitast i landet. Ditfor kan dtgirder behovas som stimulerar, snatare, 4n tvingar
nigon till att resa kollektivt. Det kan handla om

o Resepolicy pd atbetsplats som friitmjar samikning mellan anstillda.

o Resepolicy i skolan syftar till val av andra alternativ £61 skjuts till skolan.
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Personlig reseplanering med petsonligt anpassad resinformation.

Information och marknadsforing. Okad kunskap via annonskampanjer och férenklad
biljettillging,

Kampanj for alternativa firdmedel okar forstielsen av problem med vissa
transportval.

Bilklubb. Att erbjuda bilar som betalas vid faktisk anvindning,

Bilkooperativ reducerar antalet bilresor genom ett gemensamt dgande.

Jobba hemifrin reducerar antalet resor genom att t.ex erbjuda Internet.
Telefonkonferens Att reduceta antalet athetsresot med hjilp av moten via telefon.
Handla hemifran Att reducera antalet inképsresor genom hemleverans,

Flera av atgitderna 4r vilbekanta och det beror pi att det vatit ctt entriiget arbete under
flera dr med att informera om att minska bilanvindandet. Mobility management ér ett
samlingsbegrepp fér mjuka dtgirder som styr mot miljémissigt hillbart resande. Generella
satsningar syftar ofta till att f6rbittra allmdnhetens forstielse av problem kopplade till
firdmedelsval samt vad som kan goras for att 16sa dessa problem, inklusive

beteendeforindring.

Det kan vara sa att enskilda organisationer och personer behdver stittas och Region
Dalara kommer under programperioden att acceletera arbetet for hallbata
transporter med strategidokumentet Atgérder f5r miljanpassade transporter som
utgangspunkt,

Atgarder for att skydda miljon

Mznniskors hélsa och tillstindet i miljén it beroende av hur var och en av oss gor. Ditfor
finns lagar (miljcbalken) som ska skydda och myndigheter som konttolletar att lagarna
foljs. De ?allmidnna hinsynsreglerna” ir den grand som miljobalken vilar pd. Reglerna
innebir att alla alltid méste vara forsiktiga och vidta de atgarder som behévs for att
skydda, forebygga, hindra och motverka risk f6r skada eller oligenhet pa hilsa och miljo.

Var kontrollista

Hinsynsreglerna miste f6ljas, oavsett om verksamheten eller dtgirden kan vara skadlig eller
inte. I sivil det operativa arbetet med att bedriva trafik som planerings- och strategiarbetet
finns hinsynsreglerna med som en kontrollista.

Bewivhirdan

Det ar alltid virt ansvar att visa att vi foljer miljobalkens regler. Linsstyrelsen kontrolletar
vad vi gbt och pa detas begiran kan vi visa att vi foljer reglerna.
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Kunskapskravel
Vi ska ha den kunskap som krévs om hur verksamhet eller dtgird kan tiskera att piverka
miljn och méinniskors hilsa. Och kunskap om hut vi férhindrar detta.

Eérsiktighetsprincipen

S4 snart det finns risk for negativ piverkan ska vi vidta limpliga atgirdet och andta
fosiktighetsmitt, for att skydda manniskors hilsa och miljon. Detta galler utan att nigon
myndighet behdver stilla nagra krav.

Biista mijliga teknik
T yrkesmissiga verksamheter ska biista m&jliga teknik anvindas for att skydda minniskors
hilsa och miljén, Den senaste motostekniken och renaste drivimedlet skall eftesstravas.

Lokaliseringsprincipen

Vi viljer plats eller Jokal dir minsta méjliga intring och oligenhet for manniskors hilsa
och miljon uppkommer. Ett bygglov for t.ex. en hllplats eller bussgarage provar bara om
lokalisesingen ar tillatlig enligt gillande planer, limpligheten enligt miljébalken méste
provas sarskilt.

Hushdlluingsprineipen
Vi hushallar med ravatot och energi och utnyttjar méjligheterna till dteranvindning och
dtervinning, Biogasanviindning kan vara en sidan del.

Produktvalsprincipen
Fot att skydda minniskors hiilsa och miljon ersitter vi kemiska produkter med det minst
farliga alternativet, nir detta 4t mojligt, for att nd onskad effekt.

Utéver detta maste upphandlade entreprendter visa hur de bedriver ett aktivt miljé- och
energibesparande athete. T de upphandlingar som gots infér kommande trafik kommer
héga krav att stillas pa framdrivningsteknik samt drivmedel

Far miljons kvalitet

Vi tror att med hjilp av kontrollistan bidrar vi till att nigra av de nationella miljo-
kvalitetsmalen uppfylls. I de branschéverenskommelser som slutits i kollektiv-
trafilbranschen 4terfinns miljiémal och miljdkrav som idag anses sjilvklara och inte
méiliga att avtala bott: Naturvatdsvetket har ansvar for sju av miljokvalitetsmalen, Havs-
och vatten-myndigheten for tre och Boverket, Jordbruksverket, Kemikalieinspektionen,
Skogsstyrelsen, Strdlsikerhetsmyndigheten och Svetiges geologiska undersokning har
ansvar for ett var av de Svriga sex milen. Myndigheterna arbetar for att ni miljokvalitets-
mélen och ansvarar fér samotdningen av uppféljning och utvirdering av respektive mél.
Regionalt och lokalt arbete for att ni malen gérs av Skogsstyrelsen, respektive lansstyrelse

och kommunerna,

Region Dalarna kan inte sjalv genomfora utvitderingar av méluppfyllelsen av alla mélen.
Genom att ta del av vad andra gér, att ta till oss kunskap, kan vi skirpa och anpassa
kraven. Det star helt klatt att atgirder 61 att reducera klimatpévertkan behdver gbras. For
ett destinationslin som Dalagna it det visentlig information att mellan dren 1961 och
2011 har medeltemperaturen, (enligt SMHIs mitningar) i Malung-Silen 6kat med 2,1
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gtadet vilket dr bland de stotsta temperatusforindringarna i landet. Bara mitstationerna
Hemavan och Kattetjock har storre temperaturdkning,

Uppféljning av trafikforsorjningsprogrammet

En uppféljning av specificerade mitbara mél inom skilda insatsomriden ger natutligtvis
en fragmentarisk bild av vad som hinder inom kollektivtrafiken i Dalarna. Utvecklingen
bestiims endast till en liten del av faktoter som kan piverkas genom ett utvecklings-
program. Allt frin dndrade tegelverk, skattesystem, storskaliga forindringar i omvitlden
till vrderingsférskjutningar i olika befolkningsgrapper hat mycket stor betydelse for i
vilka spr utvecklingen kommet: att 15pa.

Dialog

Region Dalarna har ambitionen att med utvecklingsprogrammets vision, mal och
utmaningar som grund initiera métesplatser pa olika stillen i Dalarna dit berdrda
aktorer kan f6ra dialog om hur visionen, milen och utmaningarna kan nis. Med hjilp
av de olika aktSrernas resurser som ska vixlas upp med EU-medel ska projekt initietas
som leder till att mélen nas. Syftet med uppfoljningen av trafikférsérjnings-
programmet ar att se om kollektivtrafiken i Dalarna utvecklas i riktning mot den
uppsatta milbilden. Till var och ett av de uppsatta milen i malbilden finns faststillda
delmil med féreslagna utvirderingsaktivitetet. Kollektivtrafikmyndigheten kommer att
genomféra denna uppfoljning.

Atliga 6vetldggningar kommer att genomféras med foretridare for respektive grannlin
om utfall och resultat av den gemensamma trafiken for att diskutera dess fortsatta
utveckling och framtid samt att triffa gemensamma éverenskommelser om dessa frigot.
Uppfoljningen ska utgi frin alla de mél och delmal som maélbilden Vi ska...” innehiller.
I tealiteten kommer en sidan bred och omfattande utvirdeting eller uppfélining bli svir
att genom{6ra. Men ndgra mithara parametrar bér finnas med och dessa ska finga in s&
mycket som méjligt av ett brett petspektiv p kollektivirafikens utveckling. Utvitderingen
kan ha olika syften och som avslutning kan sigas att det fir vara en uppgift som inleder
kommande utvirderingar och uppfoljningat, att bestimma syftet:

e diagnostiserande - vilka it problemen?
o formativt - vilken I6sning fungerar biist? Hur g vidare? Vad férbittra?
® summativt - har vi uppndtt uppstillda mil.

Genomforandet och uppféljningen av Trafikfétsotjningsprogrammet — samt regional
utveckling i stort — diskutetas vid utvecklingsdagat, métesplatser for alla aktorer som
atbetar med Dalatnas utveckling, Hir triffas petsoner frin olika organisationet,
kommuner, myndighetet, hogskolor och universitet samt nitingsliv f&r att utbyta
erfarenheter och fi inspiration till nya utvecklingsinsatser. Dessutom initieras olika
mindre sammankomster kring utvecklingsprogrammet och sektorsprogrammen for att
stodja implementetingen. Kollektivtrafikomridet kan successivt integreras i andta
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samhillsplaner pd det séittet och stétka sin roll i samhillsutvecklingen. Ser man till
“hérddata” si kommer milen och delmélen i milbilden i fokus. Meningsfullheten i en
malbild 4r svir att uppritthalla om uppfdljning och utvirdeting inte genomfors.

Nyckeltal

Finansidrerna har ritt att veta hut effektivt kollektivttafiksystemet dr, Darfér kommer
Region Dalarna att leda ett atbete, inf6r uppfoljningen, som syftar till att ta fram nigta
nyckeltal kopplade till mélbilden som kan foljas kontinuerligt och framgent, Dessa nyckeltal
kan handla om marknadsandel, antal resor per ér totalt eller per linje exempelvis, brutto-
kostnad per resa, antal tesande o.d.

Genomforande

Kollektivtrafiken med buss och tig i Dalarna hat en potential som behover tas tillvara, 1
de tidigare avsnitten finns forslag pd en mingd atgirder som bade 4t realistiska och
utvecklingsbara. Det kontinuerliga atbetet stit och faller inte med detta Trafikf6s-
sorjningsprogram men f6t den politiska och demokratiska inriktningen fiin Region
Dalatna s dt programmet viktigt. Programmet dr ocksd viktigt som utgangspunkt fér de
upphandlingar av buss och tigtrafik som kommer att genomfdras de niirmaste aren. Det
beh&vs ingen komplicetad bild av vilka de inblandade ptimira aktSrerna dr. Det 4t Region
Dalatnas bolag AB Dalattafik och Tag i Bergslagen AB som ska ansvata {6t genom-
forandet, T de bolagsordningat och ditektiv som finns for de tva bolagen framgét detta
tydligt och att de ér experter pd sina omriden. Det ér lika tydligt att Region Dalatna
formulerar den politiska intiktningen for trafiken och upphandlingarna samt beslutar om

dgardirektiv,

Milen och tgardsintiktningarna i trafikforsorjningsprogrammet 4r utgingspunkten i det
kommande strategi- och utredningsarbete som kommer att ske. I dessa arbeten

kommer Region Dalarna bland annat nétmate att studera buss- och tdgtrafikens Litveck]ing,
landsbygdens utmaningar och tillginglighetsanpassningen, Utifrin trafikférstrjnings-
ptogrammet och de kommande strategierna kommer tgirdsplaner p en rad omtiden,
diribland tillginglighetsanpassning av héllplatser att tas fram, som kommer vara till grund
for det faktiska genomfoérandet.
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ORSA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum Sida
Kommunfullméktige
Kommunstyrelsen
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2012-06-19 15
Kf §
Ks §
Au § 94 Dinr  12/KK096-530

Region Dalarnas Trafikforsoriningsplan fér Dalarnas Liin 2012-2014

Region Dalatna har med skrivelse 2012-05-24 for yttrande Gverlimnat forslag till
trafik forsérjningsprogram for kollektivirafiken i Dalarna,

Fran och med 1 januari 2012 géller en ny kollektivtrafiklag (SFS 2010:1065), vitken
stiger att kommunerna och landstinget inom respektive lin dr gemensamt ansvariga
for den regionala kollektivirafiken samt alt en regional kollektivtrafikansvarig
myndighet ska skapas.

I Dalarna har beslutats att Region Dalarna &r organisatorisk hemvist for den regionala
kollektivirafikmyndigheten, vilket innebér att ansvaret och befogenheterna for den
regionala kollektivtrafiken ligger dér. Lagen innebir ocksé ait kollektivirafikforetag
fritt far etablera kommersiell kollektivtrafik inom alla geografiska delar av marknaden,

Kollektivtrafikmyndigheten (Region Dalarna) ansvarar for att det uppriittas och faststiills
ett regionalt frafikfGrsdrjningsprogram. Programmet ska omfatta alla former av regional
kollektivtrafik och ge ett adekvat uttryck for behovet av regional kollektivirafik i linet
och mélen for kollektivtrafikforsyjningen. Det ska ocksd omfatta miljéskyddande
atgérder och mal och atgérder {61 anpassning av kollektivirafik med hénsyn till behov
hos personer med funktionsnedsétining.

Programmet kommer enligt Region Dalarna att kontinuerligt revideras efter hand som
synpunkter kommer in som kan paverka innehéllet i programmet,

Arbetsutskottet beslutar

att for nirvarande avsta frén att avge yttrande.

Justerandes sign

J10

, < “ Utdragsbestyrkande







REGION DAL#RNA

Sida
MISSIV 1(1)
Mailadress: Datum Diarienummer
diariet@realondalama.se 2014-04-14 RD 201 4/44

Ert diarienummer

Region Dalarnas medlemmar

Beslut om "Avtal om férdelning av kostnaderna for
kollektivtrafiken i Dalarnas lan" av Region Dalarnas
medlemmar

Region Dalarnas ditrektion har tagit beslut 2014-03-27 iidrendet "Avtal om
fordelning av kostnaderna for kollektivtrafiken 1 Dalarnas 1in". I beslutet
rekommenderas landstinget Dalarna och linets kommuner att godkinna
foreslaget avtal om fordelning av kostnaderna for kollektivtrafiken i Dalarnas
lin att gilla fran 2014-07-01.

Ni rekommenderas nu i respektive fullmiktige besluta

- att godkinna bifogat avtal om fordelning av kostnaderna for
kollektivtrafiken i Dalarnas lin. Avtalet giller from 2014-07-01.

Region Dalarna emotser en undertecknad kopia av avtalet samt ett justerat
protokollsutdrag frin respektive fullmiktige senast den 2014-06-16.

Alla frigor i drendet besvaras av Gunnar Linzie: gunnar.linzie@gmail.com,
Mobil: 070-246 88 95

Bilagor
Bilaga 1 Protokollsutdrag frin Region Dalarna Direktion 2014-03-27, §68

Bilaga 2 "Avtal om fordelning av kostnaderna for kollektivtrafiken i
Dalarnas lin", daterad 2014-03-27, att underteckna i fullmiktige.
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Direktionen

Sammantcidesdatum

2014-03-27

§ 68 Dnr RD 2014/44

Avtal om fordelning av kostnaderna for kollektivtrafiken
1 Dalarnas lan

" Direktionens beslut

1. Landstinget Dalarna och linets kommuner rekommenderas att godkiinna
avtal, alternativ B, om fordelning av kostnaderna f6r kollektivtrafiken i Dalatnas
lin, att gilla fran 2014-07-01.

2. Kollektivtrafik- och infrastrakturberedningen far i uppdrag att pabotja
arbetet med att utforma det avtal som ska gilla angiende f6rdelning av
kostnader for kollektivtrafiken efter 2016

3. Fortydligande av § 11: Kostnadsutjimning sket i ett steg frin 1/7 2014 till
31/12 2015 och i ett andra steg f6r 2016.

Sammanfattning av drendet

Sedan 2004 har ett avtal, mellan landstinget och linets kommuner om
agarbidrag till kollektivtrafiken i Dalarnas lin, 16pt. Nir Region Dalatna, i
enlighet med Lag om kollektivtrafik (SFS 2010:1065) och efter beslut i
landstinget och kommunerna, blev regional kollektiv-trafikmyndighet, ersattes
avtalet om dgarbidrag med ett i Ovrigt oforindrat avtal om driftbidrag frin
2012-01-01, som hat sagts upp av landstinget och darfor skall etsittas med ett
nytt avtal.

Beslutsunderlag

o Tjansteskrivelse 2014-03-16 i drendet
o Reviderat "Avtal om fordelning av kostnaderna for kollektivtrafiken i
Dalarnas lan" daterad 2014-03-13

e Tjansteskrivelse for bilagor 2014-03-21

Sida
11(29)

Justesandas sign

A

Utdragsbestyckande
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Sammantrddesdatum

Direktionen 2014-03-27

e Bilaga 1: Driftbidragets utveckling 2004 — 2013 — Allméinna
kollektivtrafiken

e Bilaga 2: Fordelning av kostnader f6r administration och Gvriga
trafikkostnader:

e DBilaga 3: Kostnadsfordelning: alternativ A,

o Bilaga 4: Kostnadsférdelning: alternativ B

Beslutet sdnds till

Region Dalarnas medlemmar
AB Dalatrafik

Justerandes siygn Utdragsbestyrkande
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REGION DAL#RNA 2014-03-27

Dnr 2014:44

Avtal om fordelning av kostnaderna for kollektivtrafiken i
Dalarnas lin
Att gilla fran 2014-07-01
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1§. Parter

Kommunerna: Avesta, Botlinge, Falun, Gagnef, Hedemora, Leksand, Ludvika,
Malung-Silen, Mora, Orsa, Rittvik, Smedjebacken, Siter, Vansbro och
Alvdalen, nedan benimnda kommunerna

Landstinget Dalarna, nedan bendmnt landstinget

Region Dalatna, nedan benimnt kollektivtrafikmyndigheten

2 §. Bakgrund

2012-01-01 tradde en ny Lag om Kollektivtrafik (SES 2010:1065) i kraft, som
avser den allminna kollektivtrafiken. Kommunerna och landstinget har enligt
lagen finansieringsansvar for trafiken (2 kap 1§). Kommunerna och landstinget
har beslutat att Region Dalarna skall vara regional kollektivtrafikmyndighet 1
enlighet med lagen. Agandet av AB Dalatrafik férdes under 2012 6ver till
Region Dalarna.

3 §. Avtalets syfte
Avtalet faststaller principerna for férdelningen, mellan landstinget Dalarna och
linets kommuner, av kollektivtrafikens kostnader i Dalarna.

4 §. Regionala kollektivtrafikmyndighetens ansvar
Kollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett trafikférsérjningsprogram
faststilla mil for den regionala kollektivtrafiken. (SFS 2010:1065 2 kap 8§)
Inom ramen for ett lingsiktigt Trafikforsorjningsprogram fattar kollektivtrafik-
myndigheten beslut om lidnets gemensamma kollektivtrafiksystem och faststiller
i atliga trafikforsorjningsplaner vilken trafik som ska genomféras. Kollektiv-
trafikmyndigheten skall vatje dr besluta om preliminira bidrag f6r nistkom-
mande rikenskapsir. Inom kollektivtrafikmyndigheten dr direktionen i Region
Dalarna beslutande.

5 §. Landstinget och kommunernas ansvar
Landstinget och kommunerna ansvarar for att, inom ramen fér
trafikf6rsotjningsprogrammet, arligen limna trafikbestillningar, kring vilka en
dialog ska foras f6r att uppna kollektivtrafikens Gvergripande syfte:

- att kanyta ihop hela Dalarna i ett gemensamt trafiksystem.

6 §. Produktomraden och resultatomraden

I lagen om kollcktivtrafik kallas all trafik inom linct for regional kollektivtrafik.
(SFS 2010:1065 1 kap 6§) T detta avtal anvinds definitionerna regional
straktrafik, mellankommunal trafik, kommunal trafik samt servicetrafik.
Begreppen definieras nedan.

Kollektivtrafiken delas in i fyra produktomriden:

» Regional striktrafik

» Mellankommunal trafik
» Kommunal trafik

» Servicetrafik

Med Regional striktrafik avses tig- och busstrafik som Dalatrafik eller Tég i
Betgslagen eller annan operator utfor pa uppdrag av kollektivtrafik-
myndigheten. Regional strdktrafik uppfyller foljande kriterier:
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o snabb direkttrafik som trafikerar stérre huvudvigar och jirnvigar

o huvudsyftet dr att kayta ihop linets olika delar och angrinsande lin
samt ansluta till interregional trafik

Med mellankommunal trafik avses fordonstrafik som Dalatrafik eller annan
operatdr utfor pi uppdrag av kollektivtrafikmyndigheten, och som uppfyller
foljande kriterier:

e landsbygdstrafik som passerar minst en kommungrins
® huvudsyftet dr att knyta thop nitliggande kommuner samt undetlitta
anslutning till den regionala straktrafiken

Med kommunal trafik avses fordonstrafik, som Dalatrafik eller annan operator
utfor pa uppdrag av kollektivtrafikmyndigheten, och som uppfyller féljande
kriteriet:

e titorts- och landsbygdstrafik inom en kommuns grinser

e huvudsyftet dr att knyta ihop kommunens olika delar samt ansluta till
mellankommunal- och regional striktrafik

Med servicetrafik avses anropsstyrd kollektivtrafik som innebér att alla fordon
kan anvindas £z, i princip, alla resenidrer, oavsett om resendren har sirskilt
tillstind eller inte. Servicetrafiken omfattar:

o sjukresor

o firdtjanst, riksfardtjinst, skolskjutsar, sirskoleskjutsar

o resor till och frin daglig verksamhet, s.k. omsorgstesor

o anropsstyrd allmin kollektivtrafik, som bendmns Flextrafik

e huvudsyftet 4r att knyta ihop anropsstyrd trafik med linjetrafik till ett
gﬁfﬂﬁ[lsﬂﬂlt SYStCITl

Som undetlag for kollektivtrafikmyndighetens beslut om varje kommuns och
landstingets prelimindra bidrag samt kostnadsersittning skall kollektivtrafik-
myndigheten med hjilp av Dalatrafik redovisa kostnader, intikter for trafik
uppdelat pa produktomriden, resultatomriden, linjer samt servicetrafik,
fordelat pa respektive kommun eller landsting.

Resultat (dvs. kostnader minus intikter) skall riknas for respektive produkt-
och resultatomride enligt foljande:

Produktomride Resultatomride

Regional straktrafik | Varje linje

Mellankommunal Vaije linje, med resultatet nedbrutet pa berdrda
trafik kommuner

Kommunal trafik Varje linje i berérd kommun

Servicetrafik som Faktiska kostnader f6r bestillning och utférande av
kriiver sirskilt transporter enligt samarbets- och uppdragsavtal
tillstind inklusive avseende sirskild kollektivtrafik 2006-06-27 med
bestillningskostnader | tilligg 2012.
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Eitt samlat dokument, som besktiver ptinciperna for berikning och férdelning
av kostnaderna mellan parterna, skall finnas.

7 §. Kommunernas och landstingets bidrag till kollektivtrafiken
Kommunetna och landstinget limnar bidrag till kollektivtrafikens
transportkostnader enligt foljande:

Produktomride Kommunerna Landstinget
Regional striktrafik inom linet och 100 %
over lansgrins samt interregional trafik
over riksgrins

Mellankommunal trafik 100 %

Kommunal trafik (titortstrafik och 100 %

landsbygdstrafik inom kommunen)

Servicetrafik - sjukresor 100%
Servicetrafik — Ovrig servicetrafik 100%

Den del av bidraget som ér att hiinféra till faststillt trafikutbud for regional
strdktrafik inom linet och over linsgrins, samt i férekommande fall
intetregional trafik 6ver riksgrins, finansieras helt av landstinget.

Den del av bidraget som ér att hinfora till faststillt trafikutbud fér
mellankommunal trafik finansieras av berorda kommuner. For varje linje, som
hianférs till mellankommunal trafik, fordelas linjens nettoresultat mellan berérda
kommuner efter den mall fér nistkommande verksamhetsir som skall
redovisas i trafikforsotjningsplanen eller 1 annat dokument som
kollektivtrafikmyndigheten faststéller.

Den del av bidtaget som ar att hanfora till faststallt trafikutbud f6r kommunal
trafik finansieras helt av vederbérande kommun. Varje kommun utgor egen
resultatenhet for vilken nettoresultatet for den lokala trafiken raknas fram.

Den del av bidraget som ar att hinfora till utbud av servicetrafik finansieras helt
av landstinget vad giller sjukresor och av respektive kommun vad giller 6vriga
serviceresor som kraver sarskilt tillstAnd.

Patternas ekonomiska ansvar vad giller sirskild kollektivtrafik, som omfattar
den del av Servicetrafiken som ktiver sarskilt tillstind, regleras 1 Samarbets- och
uppdragsavtal avseende sirskild kollektivtrafik fran 2006-06-27 samt i tillaggs-
avtal frdn 2012, dit Region Dalatnas roll som regional kollektivtrafikmyndighet
fastslas. T ovrigt ir tilliggsavtalet ofSrindrat.

I anslutning till Samarbetsavtalet finns ett Uppdragsavtal om samordning av
satskild kollektivtrafik, dir de skyldigheter och rittigheter som regleras i avtalet
sedan 2012 Avilar Region Dalarna i dess egenskap av kollektivtrafikmyndighet.

Kommunerna hat 6verlatit huvudmannaskapet for fard- och riksfirdtjanst
enligt Lag om fardtjinst, SFS 1997:736, och Lag om riksfirdtjinst, SFS
1997:735, till Region Dalarna. Kostnader for fardtjinsthantering regleras i ett
sirskilt avtal mellan linets kommuner och Region Dalarna, i enlighet med
Uppdragsavtalet punkt 1.
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Kostnader {61 administration av och ersittning vid sjukresor regleras, i enlighet
med Uppdragsavtalet punkt 1, i ctt sirskilt avtal mellan Landstinget och
Dalatrafik, dir Dalatrafik har i uppdrag att ansvara for administration av
etsittning vid sjukresor.

Flextrafiken, som it en del av Servicetrafiken som inte kriver sirskilt tillstand,
bekostas av berord kommun,

Kommunernas och landstingets bidrag enligt ovan skall betalas till kollektiv-
trafikmyndigheten. Kollektivtrafikmyndigheten kan dock besluta att hela cller
del av bidraget skall betalas direkt till Dalatrafik.

8 §. Trafik inom angrinsande lin

Kollektivtrafikmyndigheten skall, si laingt méjligt och limpligt, triffa avtal med
kollektivtrafikmyndigheter i angrinsande lin om trafik Gver linsgrins. Om man
i angrinsande lin inte svatar for hela kostnadstickningen for trafik pd andra
sidan linsgrinsen skall foljande gilla for bidrag till trafiken pd andra sidan
linsgrinsen, forutsatt att trafiken ingér i faststdlld trafikfrsotjningsplan.

» Landstinget limnar bidrag till regional straktrafik. I férekommande fall
kan landstinget limna bidrag till interregional trafik som #dven passetar
riksgrins.

» Av linjen berérda kommuner limnar bidrag till mellankommunal trafik.

Kollektivtrafikmyndigheten skall redovisa Overenskommelser med
kollektivtrafikmyndigheterna i angrinsande lan.

9 §. Finansiering av kollektivtrafikens infrastruktur och dvtiga
trafikkostnader

Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar for driften av kollektivtrafikens
infrastruktur och &vriga trafikkostnader. I detta driftansvar ingdr:

» Infrastruktur: Resecentra, viderskydd, hillplatsutrustning, m.m.

» Ovriga trafikkostnader: Kommunikationssystem, biljettsystem,
informationssystem samt kostnader direkt hinférliga till
trafikadministrationen av kollektivtrafiken i linet.

Kommunetna och landstinget limnat bidrag for kollektivtrafikens infrastruktur
och tekniska system enligt foljande.

Kommunerna Landstinget
Kollektivtrafikens infrastruktur for 100 %
regional striktrafik
Kollektivirafikens infrastruktur for 100 %
mellankommunal trafik
Kollektivtrafikens infrastruktur for 100 %
kommunal trafik
Ovi‘iga trafikkostnadet 50% 50%

Ett dokument som beskriver principerna for kostnadsférdelning avseende
tekniska system och kollektivtrafikens infrastruktur skall finnas. Respektive
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parts andel av kostnaden for tekniska system skall motsvara respektive parts
andel av den totala trafikkostnaden.

10 §. Administrationskostnader
Landstinget och kommunerna skall gemensamt svara for kollektivtrafik-
myndighetens kostnader for all administration inom ramen for detta avtal.

Landstinget skall svara for Dalatrafiks kostnader f6r administration.

11 §. Kostnadsutjaimning

Kostnadsutjimning mellan parterna, byged pé principen att de patter som, vad
giller allmin kollektivtrafik, far hogre kostnader enligt detta avtals fordelnings-
principer, tilldelas medel frin de parter som far ligre kostnader. Kostnads-
utjimningen sker, med hilften vardera, perioden 2014-07-01 — 2015-12-31
respektive 2016.

Ett dokument som redovisar principerna for utrikningen av den faktiska
kostnadsfordelningen och utjimningen skall finnas.

12 §. Planeringsprocessen

Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar for att en dialog- besluts och uppféljnings-
process genomfors, som ska resultera i arliga trafikforsorjningsplaner. Med
utgdngspunkt frin trafikférsérjningsprogrammet dir trafiksystemets
overgripande syfte faststillts, beslutar kollektivtrafikmyndigheten, efter samrid,
om den érliga trafikforsérjningsplanen. Ett dokument som beskriver alla delar i
planeringsprocessen skall finnas.

13 §. Ovriga bestimmelser avseende kollektivtrafikmyndighetens
skyldigheter

Kollektivtrafikmyndigheten kan besluta om andra bestimmelser, exempelvis
tillimpningsprinciper av mer detaljerad karaktir. Det ankommer pa kollektiv-
trafikmyndigheten att dokumentera sidana beslut pi ett samlat, och for
kommunerna och landstinget littillgingligt, sitt.

Kollektivtrafikmyndigheten skall informera kommunerna och landstinget om
alla forhillanden av betydelse f6r beslut om kommunerna och landstingets
bidrag. P4 basis av denna information och de fakturor som stalls till
kommunerna och landstinget skall varje kommun och landstinget kunna
kontrollera att debiterat bidrag 4r helt i enlighet med detta avtal och
kollektivtrafikmyndighetens beslut.

Om det under verksamhetsaret tillkommer nya omstindigheter, som medf6r att
det beriknade utfallet kommer att avvika i visentlig man frin kollektivtrafik-
myndighetens beslut om trafikforsorjningsplan skall kollektivtrafikmyndigheten
omg#ende kalla samtlig avtalsparter till extra sammantride.

14 §. Férhandling och tvist

Twist rorande tillkomsten, tolkningen eller tillimpningen av detta avtal skall, om
Parterna ej 6verenskommit om annat, avgoras i forhandlingar mellan Parterna.
Om sidana forhandlingar inte lyckas skall tvisten avgoras av svensk domstol
och i enlighet med svensk ritt.
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15 §. Avtalets giltighet
Detta Avtal om fordelning av kostnaderna for kollektivtrafiken i Dalarnas lin
ersitter nu gillande Avtal om driftbidrag frin 2012.

Detta avtal giller under petioden 2014-07-01 till 2016-12-31. Avtalet forlings
direfter automatiskt arsvis ot ingen part siger upp avtalet senast 6 manader
innan érsskifte.

16 §. Avtalets godkinnande

Detta avtal trader i kraft 2014-07-01 efter det att avtalet har godkints av
landstingsfullmiktige i Landstinget Dalarna, kommunfullmiktige i Avesta,
Botlinge, Falun, Gagnef, Hedemora, Leksand, Ludvika, Malung-Silen, Mora,
Orsa, Rittvik, Smedjebacken, Siter, Vansbro och Alvdalen samt Region
Dalarna. Detta avtal hat upprittats i 17 likalydande exemplar varav Parterna
tagit var sitt. Avtalet om kostnadsférdelning har godkints av samtliga
kommuner, Landstinget Dalatrna och Region Dalarna enligt redovisning nedan:

Avesta kommun, antaget av Kommunfullmiktige, 2014-
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Malung-Silens kommun, antaget av Kommunfullmiktige, 2014-



Kommunernas nettokostnad for kollektivtrafik 2014
Period: januari-juni Period: juli-december Helar 2014
50%
Andel  100% 100% 50%  Sirskild Summa Dalatrafik Ovrig Linjelagda Total
Lokal Trafik Regional Kkollektiv-|Titorts- Landsb. Service-|netto- och Gem. netto- Netto- grundskole- netto-
Tatort  Landsbyed nirtrafik trafik trafik  trafik  trafik |kostnad system lkostnad kostnad skj. Ht-14 kostnad
Avesta 2 475 4757 277 7439 3029 09864 3800 31641 284 -249| 31676 31676
Borldnge 5190 3576 1 834 9978 9972| 8552| 7220| 46321 757 -364| 46714 1040] 47754
Falun 5 660 11 541 2376 13384| 10479] 20164 10566| 74169 1065 -584| 74651 2010] 76661
Gagnef 1074 1109 2370 3218 2108 9879 103 -78] 9905 1285 11190
Hedemora 844 2 674 615 5464 5768 4471 19835 164  -156| 19843 655 20498
Leksand 2708 748 3074 50200 2674] 14224 146 -112| 14258 1555 15813
Ludvika 1554 5658 129 7731 1787 7469 6826| 31154 299 -245| 31208 780, 31988
Malung-Silen 1705 456 3611 3645 2976 12393 103 -98| 12399 1100] 13499
Mora 1303 3 267 1328 3150] 3366] 3445 3263 19122 229 -150] 19201 1390] 20591
Orsa 5389 989 1164 1965 1452 6159 57 48] 6168 635 6 803
Rittvik 3692 957 2797 5917 2146 15509 179 -122] 15366 1145 16711
Smedjebacken 1669 639 1065 2819] 1288 7430 88 -59] 7509 535 8 044
Siiter 1685 702 3638 3274 2199 11497 125 -00] 11532 1030] 12562
Vansbro 504 725 3463 4234 1559 10485 118 -82| 10520 1005 11525
Alvdalen 1028 0l 2523 2310] 2002] 7863 57 -62| 7858 760] 8618
Summa 17 025 46126] 12883| 70851| 28633| 87664 54550\ 317732 3774] -2500| 319 006 14 925| 333 931
Landstinget Dalarnas nettokostnad for lollektivirafik 2014
Ovrig
Regional Regional Tag- Summa Dalatrafik netto- Total
trafik nartrafik trafik Landsb. Service- Sjuk- netto- och Gem. kostnad netto-
Andel  100% 50% 100% trafik  trafik  resor  kostnad system  50% kostnad
Januari - juni 19 921 12 883| 24650 57454 20416| -1250] 85620
Januari - juni, sjukresor 40 105( 40105 40 105
Juli - december 24 650 51852 25840 102 342 25642 -1250| 126 734
Helar 2014 19 921 12 883 49 300) 51852] 25840] 40105] 199901 55 omm‘ -2 500| 252 459
Total nettokostnad for trafik i Dalarna
517 633 58 8321 -5000{ 586 390




Nettokostnad for kollektivtrafik, jmf 2013 och 2014

Ar 2013 Grundskole- | Totalt |Driftbidrag [Sdrsk kolltr Totalt |Kr perinv Kr perinv | Antalinv
Kommun Driftbidrag | Sarsk koll | Skolbuss | kort Ht-13 | ar2013 |helar 2014 |jan-juni 2014 | ar 2014 ar 2013 ar2014 |2013-12-31
Avesta 15820 6 155§ 7 900 29 875 24 237 7438 31676 1384 1468 21582
Borldnge 19594 11430 7 200 1040 39264 37776 9978 47 754 785 955 50023
Falun 44 262 17 043 7 800 2010 71115 63 277 13384 76 661 1253 1350 56 767
Gagnef 4 886 4 606 600 1285 11377 8 820 2370 11190 1135 1116 10023
Hedemora 8354 7237 3200 655 19 446 15034 5464 20498 1295 1365 15021
Leksand 6808 5882 600 1555 14 855 12738 3074 15 8i3 980 1043 15 157
Ludvika 14 901 9944 5700 780 31325 24 257 7731 31988 1218 1244 25712
Malung-Sélen 5190 5778 500 1100 12 568 S 888 3611 13 499 1249 1342 10061
Mora 12 150 6168 350 1390 20098 17 441 3150 20591 1005 1030 19998
Crsa 2915 2245 0 635 5795 5639 1164 6 803 846 993 6 849
Rattvik 9303 4002 1000 1145 15450 13914 2797 16 711 1435 1552 10766
Smedjebacken 4446 2403 0 535 7384 6979 1065 8044 691 752 10691
Sater 5685 3293 3100 1030 13 108 8924 3638 12 562 1206 1.155 10873
Vansbro 2208 3177 2000 1005 8391 8 062 3463 11525 1247 1712 6730
Alvdalen 1977 3570 700 760 7 007 6 095 2523 8618 887 1214 7096
Delsumma: 158 540 92 943 40 650 14 925 307 058 6 095 70 851 333 933 1107 1204

Landstinget 160 155 74 600 0 234 755 212 354 40 105 252 459 846 807 277 349

Summa: 318 695 167 543 40 650 14 925 541 813 218 449 110 956 586 392 1845 1967 277 349




ORSA KOMMUN

Kommunfullmiktige
Kommunstyrelsen
Kommunstyrelsens arbetsutskott

Kf§
Ks §
Au §

Meddelanden

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum /_,.den 9

2014-05-27

Dnr 14/KK

. Protokoll fran sammantride med barn- och utbildningsndmnden,

2014-04-24.

. Protokoll frin sammantriide med Sociala myndighetsndmnden i

Mora 2014-04-24,

. Protokoll frn sammantride med Region Dalarna direktionen,

2014-03-27.

. Protokoll fian styrelseméte med Intresseféreningen Dalabanans

intressenter, 2014-04-04,

. Protokoll frén styrelsemdte med Orsa Vatten och Avfall AB,

2014-04-08.

. Tertialrapport per forsta tertial 2014, Inlandsbanan AB.

. Beslut fran Linsstyrelsen angéende anstkan om medel ur

vattenregleringsfonder avseende brygga m.m. vid Orsasjén (dnr
14/KK056-046).

. Beslut fran Linsstyrelsen angéende anskan om medel ur

vattenregleringsfonder avseende brygga vid Slattbergsbadet (dnr
14/KK056-046).

. Meddelande om beslut fran Linsstyrelsen avseende tillsténd for

motionsloppet Siljan Runt (dnr 14/KK107-308).

10. SKL:s cirkulir 14:17 om budgetférutsittningar for dren 2014-

2017.

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande
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Sammantridesdatum Sida 10
Kommunfullméktige
Kommunstyrelsen
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2014-05-27
Kf'§
Ks§
Au § Dnr 14/KK

11. SKL:s cirkuldr 14:18 om kommunal fastighetsavgift,
prognos 2015.

12, SKL:s cirkuliir 14:20 om ny lag om registerkontroll av personer
som ska arbeta med barn.

Tusterandes sign Utdragsbestyrkande



